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RESOLUCION 0006 DE 2021

«“POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPLENTA PROYECTO PILOTO QUE MODIFICA Y

| REGLAMENTA TEMPORALMENTE TRES CAMBIOS DE SENTIDO DE
CIRCULACION VIAL EN EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE
BARRANQUILLA”

LA SUSCRITA SECRETARIA DISTRITAL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,

EN USO DE SUS FACULTADES LEGALES Y EN ESPECIAL LAS CONFERIDAS POR
LA LEY 769 DE 2002 Y SUS MODIFICACIONES, DECRETO ACORDAL No 0801 DE 2020
Y
CONSIDERANDO

Que de conformidad con la Constitucion Politica de 1991, son fines esenciales del Estado
servir a la comunidad y proteger a todas las personas en su vida, honra, bienes y demas
derechos vy libertades, para asegurar el cumplimiento de sus deberes.

Que en desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Politica, en
concordancia con el articulo 1° de la Ley 1383 de 2010, se dispone que todo ciudadano tiene
derecho a circular libremente por el territorio nacional, pero esta syjeto a la intervencion y
reglamentacién de las autoridades para la garantia de la seguridad y comodidad de los
habitantes, especialmente de los peatones y las personas en condiciones de discapacidad,
para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comiin del espacio piblico.
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Que el articulo 7° de la Ley 769 de 2002 consagra que las autoridades de transito deben velar
por Ia seguridad de las personas y las cosas en la via plblica y privadas abiertas al piblico;
que sus funciones deben ser de cardcter regulatorio y sancionatorio, sus acciones deben ser
orientadas a la prevencién y la asistencia técnica y humana a los usuarios de las vias.

Que el articulo 119 de la Ley 765 de 2002 establece que: “Sélo las autoridades de transito,
dentro del territorio de su jurisdiccion, podrén ordenar el cierre de vias, la demarcacién de
zonas, la colocacion o retiro de sefiales, o impedir, limitar o restringir el ftransito,
estacionamiento de vehiculos por determinadas vias o espacios piiblicos™.

Que de acuerdo con el articulo 94 del Decreto Acordal No.0801 de 2020, “Por ef cual se
adopta la Estructura Orgdnica de la Administracion Central del Distrito Especial, Industrial
y Portuario de Barranquilla”, le corresponde a Ia Secretaria Distrital de Transito y Seguridad
Vial, formular, ejecutar y evaluar politicas, programas y proyectos para el mejoramiento del
transito y la seguridad vial en el Distrito Especial, Industrial y Portuario de Barranquilla, en
el marco de los objetivos y metas establecidas en el Plan de Desarrollo Distrital.

Que el incremento del parque automotor general en la ciudad tiene efectos en las capacidades
de las vias, lo cual hace necesario implementar medidas tales como tnicos sentidos de
circulacion, aplicacion de pares viales para mitigar los impactos negativos generados en la
movilidad vehicular, lo anterior garantizando la accesibilidad en la zona de influencia.
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RESOLUCION 0006 DE 2021

POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPLENTA PROYECTO PILOTO QUE MODIFICA Y
REGLAMENTA TEMPORALMENTE TRES CAMBIOS DE SENTIDO DE
CIRCULACION VIAL EN EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE

BARRANQUILLA”

Que la Oficina de Gestién de Trénsito de la Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial
realizd la evaluacion de los antecedentes de la peticién presentada por el Puerto de
Barranquilla, junto con las caracteristicas actuales del transito de las vias en ¢l sector
comprendido entre las carreras 30 y 38 y calles 4 (Av. Hamburgo) y calle 6 (Corredor
Portuario), en el cual se dejd evidencia de la necesidad de realizar un proyecto piloto que
evalde los efectos de los cambios de sentidos propuestos, lo cual quedé registrado en el
Concepto Técnico N° 0002 del 03 de febrero de 2021.

Que a través de la implementacién de un proyecto piloto, la Oficina de Gestion de Trénsito
de la Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial busca recopilar informacion primaria
y verificar las condiciones de dicha via, a través del andlisis de transito de la zona, vollimenes
vehiculares y conectividad con otras vias aledafias, tomar las medidas necesarias para
mejorar la movilidad, y realizar la evaluacién técnica correspondiente para determinar la
viabilidad de los cambios de sentido de circulacién de en el sector comprendido entre las
carreras 30 y 38 y calles 4 (Av. Hamburgo) y calle 6 (Corredor Portuario).

Que con dicho proyecto piloto se¢ implementaran los siguientes cambios sentido de
circulacion vial:
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» La carrera 30 pasar4 de DOBLE SENTIDO VIAL DE CIRCULACION a UNICO
SENTIDO DE CIRCULACION VIAL OCCIDENTE — ORIENTE desde la calle 6
(Corredor Portuario) hasta calle 4 (Av. Hamburgo).

e Lacalle4 (Av. Hamburgo) pasard de UNICO SENTIDO DE CIRCULACION VIAL
NORTE - SUR a UNICO SENTIDO DE CIRCULACION VIAL SUR — NORTE
desde la carrera 30 hasta la carrera 38

¢ La carrera 38 pasard de UNICO SENTIDO DE CIRCULACION VIAL
OCCIDENTE - ORIENTE a UNICO SENTIDO DE CIRCULACION VIAL

ORIENTE — QCCIDENTE desde la calle 4 (Av. Hamburgo) hasta calle 6 (Corredor
Portuario).

Que dicho proyecto piloto se implementars durante tres semanas, desde el inicio de operacién
de los mencionados cambios sentido de circulacién vial.

Que la implementacién de los cambios de sentido de circulacidn vial estard acompafiada de
sefializacion vertical y horizontal correspondiente.

Que la Secretaria de Distrital de Transito y Seguridad Vial, ha establecido un cronograma de

socializacion e informacién de las medidas que se llevard a cabo antes, durante y después de
su aplicacién.
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RESOLUCION 0006 DE 2021

“POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPLENTA PROYECTO PILOTO QUE MODIFICA Y
REGLAMENTA TEMPORALMENTE TRES CAMBIOS DE SENTIDO DE
CIRCULACION VIAL EN EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE
BARRANQUILLA”

En mérito de lo anteriormente expuesto,
RESUELVE

ARTICULO 1°- Implantar proyecto piloto que modifica y reglamenta temporalmente tres
{03) sentidos de circulacion vial para el trafico vehicular del siguiente tramo de via (VEASE

PLANO 1):
Corredor Desde Hasta Lm(lf:)t ud Sentido de Circulacién Vial
: Unico OCCIDENTE-
Carrera 30 Calle 6 Calle 4 430 ORIENTE
P Calle 4 (Av. | . rera30 | Carrera 38 | 470 Unico SUR-NORTE
> Hamburgo)
£ Unico ORIENTE -
3 Carrera 38 Calle 4 Calle 6 580 OCCIDENTE

(VEASE PLANO 1)

ARTICULO 2°.- Fijese como fecha en que inicia el proyecto piloto de la operacién de los
nuevos sentidos de circulacidn vial, ¢l jueves veinticinco (25) de febrero de 2021.

ARTICULO 3°.- Fijese como periodo de socializacion del proyecto piloto de los nuevos
sentidos de circulacién vial, establecida en el articulo primero, el siguiente:

Inicio Socializacion:
Inicio de la medida:
Fin Socializacién:

Jueves dieciocho (18) de febrero de 2021.
Jueves veinticinco (25) de febrero de 2021.
miéreoles tres (03) de marzo de 2021.

Paragrafo: Durante los siete (07) dias calendario siguiente al inicio del proyecto piloto de la
operacion de los nuevos sentidos de circulacion vial, debera brindarse acompafiamiento a los
distintos actores viales, a través de las Oficinas de Educacién y Cultura para la Seguridad
Vial y la Oficina de Control Operativo de Trdnstto.

ARTICULO 4°.- Fijese como fecha en que finaliza el proyecto piloto de la operacion de los
nuevos sentidos de circulacién vial, el jueves dieciocho (18) de marzo de 2021,

ARTICULO 5°.- La Secretaria Distrital de Trénsito y Seguridad Vial debeta implementar las
estrategias pedagdgicas y de socializacion de las medidas adoptadas en el presente acto

administrativo.
. SECRETARIA DE TRANSITO ¥ SEGURIDAD VIAL

Sede Adoninistntive: Cro 54 #74- 127 » Sede Amercanos € 36 #74-109 - Sede Los Angeles: Cru 43 #35- 38, Jocal 45
Sede Metropolifone €I 49 988 sur-15 - Seda Prado: Cra 59 #26-59 + Sede Plaza De! Parques €1l 99 £53-40, looat 1 - Sede Vi 40 Cll 73 Vig 40- 907



Péglna 4 de 5

@ W ©

ALCALDIA DE

-
53

&3 BARRANQUILLA | Se asmancuiLLa

NIT 890.1012.018-1
RESOLUCION 0006 DE 2021

“POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPLENTA PROYECTO PILOTO QUE MODIFICA 'Y
REGLAMENTA TEMPORALMENTE TRES CAMBIOS DE SENTIDO DE
CIRCULACION VIAL EN EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE

BARRANQUILLA”

ARTICULO 6°.- La Secretaria Distrital de Trénsito y Seguridad Vial, a través de la Oficina
de Control Operativo de Transito, y las distintas autoridades de trénsito en nuestra
jurisdicei6n velaran por la vigilancia y complimiento de las medidas adoptadas en el presente
acto administrativo,

ARTICULO 7°.- La presente Resolucién rige a partir de su publicaci6n.

Dado en el D. E. L. P. de Barranquilla a los diez (10) dias de] mes de febrero de 2021.

ANGELICA ODRIGUEZ ANDRADE
Secretaria Distrj ito y Seguridad Vial

Proyectd: Andrea Martinez — Profesional Especializado — SD’ISV.{«_

Revisf: Marlown Alcaraz — Jefe de Oficina de Gestidn del Trdgsito— SDTSV.
Edgar Polo — Asesor Gestion del Transito - SD'IWI?"
Eucaris Navarro — Asesora— SDTSV. T
Emresto Camargo ~ Asgsor — SDTSV, g?
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“POR MEDIO DE LA CUAL SE IMPLENTA PROYECTO PILOTO QUE MODIFICA'Y

REGLAMENTA TEMPORALMENTE TRES CAMBIOS DE SENTIDO DE
CIRCULACION VIAL EN EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE

BARRANQUILLA”
PLANO 1. NUEVO SENTIDO DE CIRCULACION VIAL

>
~
~
95\
£ 7 N
\
\
§ \
A
" g \
] 0 g % \‘
u:; _% a OLa o
S 38 Auyd J
& v .g
a 5 ;
a g
g >4
’ 5
v &
-3 / . §
= S é
:‘:' I o &
: | .;-b
..": C’lﬂofe \2‘
& q |
% s,
5 2,
& _%- I
|
Carrera 30 . Convenciones
L BT Qe — *l T Nuevo senﬁdo de
circulacion vial

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrafiva: Cro 54 #74- 127 - Sede Americano: Cra 38 #74-109 - Sede Los Angeles: Cra 43 #35- 38, local 65
Sede Metropolitana: Cll 49 #88 sur-15 « Sede Prado: Cra 59 #76-59 + Sede Plaza Del Parque: Cll 99 #53-40, local 1 + Sede Via 40: Cll 73 Vio 40- 907



ﬁ/ ALCALDIA DE
i :» BARRANQUILLA / S04 BARRANQUILLA

NIT §90.1012.018-1

CONCEPTO TECNICO No. 0002 DEL 03 DE FEBRERO DE 2021

IMPLEMENTACION DE PROYECTO PILOTO PARA EL, CAMBIO DE SENTIDO
DE LA CARRERA 38 ENTRE CORREDOR PORTUARIO Y AVENIDA
HAMBURGO, AVENIDA HAMBURGO ENTRE CARRERAS38Y 30, Y

CARRERA 30 ENTRE AVENIDA HAMBURGO Y CORREDOR PORTUARIO

OFICINA DE GESTION DE TRANSITO
SECRETARIA DISTRITAL DE TRANSITOY SEGURIDAD VIAL

BARRANQUILLA, COLOMBIA
FEBRERO
2021
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1. INTRODUCCION

Los crecientes flujos vehiculares en la ciudad de Barrancuilla, la dindmica social y
econdmica y los desarrollos urbanisticos de uso comercial, empresarial y residencial, entre
otros, han generado la necesidad de tener una mayor cantidad de infraestructura orientada a
la fluidez vehicular entre origenes y destinos segin el sistema de actividades, lo que ha
derivado en medidas como pares viales y vias que priorizan la movilidad a la accesibilidad,
ocasionando una importante reorganizacion de recorridos en algunas zonas.

La zona dela Sociedad Portuaria de Barranquilla es estratégica para la economia del distrito,
por lo cual se deben garantizar condiciones aceptables para la movilidad y accesibilidad del
sector. No obstante, han sido varias las peticiones que la Secretaria Distrital de Trénsito v
Seguridad Vial ha recibido, mediante las cuales se ha solicitado el cambio de sentido del
circuito formade por la carrera 38, Avenida Hamburgo (calle 4) y carrera 30.

Asi, la Oficina de Gestion de Trénsito de la Secretarfa Distrital de Trénsito y Seguridad Vial
presenta un anilisis técnico de la implementacién de proyecto piloto para el cambio de
sentido de la camrera 38 entre Comredor Portuario y Avenida Hamburgo, Avenida Hamburgo
entre carreras 38 y 30, y carrera 39 entre Avenida Hamburgo y Corredor Portuario, con el fin
de evaluar la pertinencia de las solicitudes para el cambio de sentido realizadas por las
diferentes entidades ubicadas en la zona de influencia.

En el presente informe se describen de manera inicial los antecedentes que generaron la
necesidad de realizar el proyecto piloto; posteriormente la metodologia construida para el
levantamiento de la informacién antes y durante el laboratorio, asi como las medidas
adicionales a tomar para Ja correcta implementacién del laboratorio; consecuente se realiza
la descripeidn de las caracteristicas actuales del transito en las vias objeto de la intervencién;
y finalmente las respectivas conclusiones del anélisis llevado a cabo.

Calle 34 No. 43 - 31 - Barranquills, Colombia &3 BARRANQUILLA.GOV.CO
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2. ANTECEDENTES

En el 2016, el Puerto de Barranquilla contraté a la firma INGENIERIA Y CONSULTORIA
FARO S.AS. para que realizara la evaluacion de los cambios de sentido solicitados. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos por el consultor.

2.1. Situacion sin proyecto

Se realizo una modelacion de las condiciones actuales del corredor con los flujos obtenidos
en la hora pico y se tiene en cuenta el sentido en el cual se desarrollan los mismos. Para la
Avenida Hamburgo, la carrera 30 y la carrera 38 se modelan, ademas, los accesos de las
empresas e industrias que contribuyen al flujo vehicular sobre las vias.

En la Figura 4.3 se presenta la red vial actual modelada en Dynasim. La carrera 38 se modeld
con tres carriles exclusivamente en sentido oeste-este entre la calle 5 y la calle 4, la Avenida
Hamburgo con cuatro carriles en sentido norte-sur, y la calle 5 (Corredor portuario) y la
carrera 30 en dos sentidos con dos carriles para cada sentido.

lustracion 1 Esquema de la red vial actualen la zona de influencia
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Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

La Tabla 1 muestra los resultados de la situacion actual en el aiio 0 y se puede evidenciar
facilmente que los niveles de servicio son altos y la demora promedio de los accesos de la
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red en general son menores a 10 segundos. Se tiene un caso especifico en el que la demora
promedio es de hasta 35 segundos y es la calle Hamburgo, la cual tiene demoras de 38
segundos por el norte en la carrera 38 y el flujo que sale de esta para la carrera 30 tiene
demoras de hasta 26 segundos aproximadamente,

Tabla | Resultados modelo situaciénactual

Norte 208 160 10,6 1,3
Carrera 30 Sur 1248 240 15.8 5.2
Corredor :
Portuario Este 480 80 9,2 6
Oeste 6408 240 2203 26,7 D
Acceso Calle
Hamburgo Oeste 6800 200 130.5 34 D
Entrada Al
Puerto
(| ——
Norte W =
: 542 48 3 i e
Origen 5424 480 10,3 11, I
Carrera 38 Nests
Corredor Bk 320 640 0.5
P : Destino 5.6
ortuario
Oeste . 5
Origen 448 Hab 8.9 4,5

Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

La Tabla 2 muestra los resultados de la modelacion de la situacion actual con una proyeccion
a cinco anos. Es notable la desmejora en los niveles de servicio de la mayoria de los accesos
de la zona de influencia, mas especificamente los de la calle Hamburgo, donde las demoras
promedio pasan de ser 34 y 25,9 segundos a 37,2 y 443 en las intersecciones de la carrera
38 v la carrera 30 respectivamente.

Para los sentidos norte y sur de la carrera 30 con interseccion de la calle 5 (Corredor
portuario) los niveles de servicio pasan de ser A a ser C, lo que significa que las demoras
aumentan en promedio 25 segundos. Para la carrera 38 se tiene que los niveles de servicio
son C en el Oeste en la interseccion con el corredor portuario. Las demoras en este punto son
de menos de 25 segundos.

Tabla 2 Resultados modelo sin proyectoa 5 anos
'i

DEMORA DEMORA | NIVEL DE

ACCESO SENTIDO . FLUJO | COLAS
(MAX) iy PROMEDIO | SERVICIO
Norte 2124 120 11,13 17.7 Cc

Calle 34 No. 43 - 31 - Barranquilla, Colombia é} BARRANQUILLA.GOV.CO
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; = Sur 3360 200 16,59 16,8
Carrera 30
Corredor Este 14240 160 9.66 89
PAKNED Oeste 8004 280 231,315 31.8
Acceso Calle
Hamburgo : y .
este 9492 40 9 443
Entrada Al Oeste 1949 44( 160 :
Puerto

Norte 10260 600 10,815 17.1

Origen

Carrera 38 Norte
Corredor e 1104 480 5,88 2.3

. Destino

Portuario

Oeste 2604 120 9,345 21,7

Origen

Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

Se hizo una evaluacion de la situacion actual alos 10 aiios y los resultados se muestran ¢n la
Tabla 3. Los resultados de la modelacion muestran que los niveles de servicio van desde B
hasta F, siendo en aproximadamente la mitad de los accesos dela red C. Esto significa que
las demoras promedio serian de 25 segundos maximo en intersecciones a prioridad y de 35
segundos en las intersecciones semaforizadas, que en este caso es la de la carrera 30 con la
calle 5 (Corredor portuario). La Avenida Hamburgo, por otra parte, mantiene el nivel de
servicio en E y el corredor portuario disminuye el nivel de servicio en el acceso norte de A
hasta D. En el acceso sur el nivel de servicio es F, lo cual indica que las demoras promedio
son mayores a 80 segundos.

Tabla 3 Resnltados modelo sin proyectoa 10 afios
|

‘ ACCESO [sExTIDO PEMORA [ 4y vs0o | coLas PEMORA |NIVEL DE

(MAX) | PROMEDIO | SERVICIO
Norte 3900 200 11,69 19.5 C
Carrera 30 Sur 7476 280 17,42 26,7 D
Corredor
Partiatio Este 2244 120 10,14 18,7
Qeste 13284 360 242 88 36,9
Acceso Calle
Hamburgo : : 2 ¢ 5
e o Norte 11640 240 190.80 48,
Puerto
ST 11592 720 11,36 16,1 c
rigen
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Norte
Carrera 38 Destino 2244 120 6,17 18.7 ®
Corredor
Portuario i 7280 200 9.81 36.4
Onﬁun ) ;

Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

La Tabla 4 muestra los resultados de los niveles de servicio del drea de influencia a los 15
afos sin ninguna intervencion. Se evidencia una gran desmejora en los niveles de servicio de
la red en general. siendo el tiempo de demora promedio menor de 25 segundos. En tres de
los accesos el nivel deservicio es F, las cuales corresponden al corredor portuario, la Avenida
Hamburgo v la carrera 30 en la interseccion de la Avenida Hamburgo.

En general los niveles de servicio de todas las intersecciones y sus accesos disminuyen y por
tanto los tiempos de demora aumentan para los vehiculos.

Tabla 4 Resultados modelo sin proyectoa 15 afios

Norte 3156 120 12,27 26.3 D
Carrera 30 Sur 4880 80 18.29 61
Corredor .
Portuario Este 2472 240 10,65 243 D
Qeste 7588 280 255,02 44.6
Acceso Calle
Hamburgo o ) _ ;
Fatrada Al QOeste 22880 440 200,34 52,6
Puerto
Norte - n -
Origen 132096 480 11,92 279 D
Carrera 38 Norte
Corredor ) 6804 280 6,48 243 C
P 2 Destino
ortuario
Oeste 13356 360 10,30 37,1
Origen

Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO SAS.

La Tabla 5 muestra los resultados de la situacion actual con una proyeccion de 20 afios. Se
evidencia que la red de estudio presentaria una inestabilidad en todos sus accesos, dado que
los niveles de servicio son en su mayoria E y F, siendo estos los peores. Teniendo en cuenta
estos resultados seria necesaria la intervencion de los arcos de estudio en aras de disminuir
los tiempos de demora promedio y la longitud de las colas que forman los autos, buses y
camiones en las intersecciones principalmente.
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Tabla 5 Resultados modelo sin proyectoa 20 afios

Norte 6608 1 60 12 884 41,3
Carrera 30 Sur 6240 120 19,205 52
Corredor ~
Pur[u-‘u—io E.\[c 13:8 280 1 ],183 39.8
Oeste 5352 240 267,776 48,0
Acceso Calle
Hamburgo . " - 210 15 .
Botrada Al QOeste 81840 1240 210,357 66
Puerto
Norte 14160 400 12,520 35,4
Origen
Carrera 38 Rieain
Corredor D SH 15456 480 6,807 32,2 D
. estino
Portuano
g‘?“ 16072 280 10,818 57,4
rigen

Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO SAS.
2.2. Situacion con proyecto

Una vez analizada toda la informacion y resultados recopilados, se llega a la conclusién que
en general, el principal problema dentro de la zona en estudio corresponde a las colas
gencradas dentro del acceso al puerto. Dado lo anterior, se evalta la implementaciéon deun
pre-puerto deacceso al Puerto de Barranquilla, el cual a su vez trae como necesidad el cambio
de sentido vial de la Avenida Hamburgo s sentido sur — norte, con el objetivo de facilitar el
acceso de los vehiculos pesados al puerto. De esta forma la red con proyecto queda definida
de la manera que se observa en la Ilustracion 2.
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lustracion 2 Esquema de la red vial con proyecto

o
Larre 3 - ?—-
=5, | )
I’ =
: > o
varia SAQ . “an,
I
O Sociedad H
: Transcont S.A.S
Bufalo© . @ EDS H
~ ~Bar
Direccion De Impuestos ® ¥
Y Aduanas Nacionales
—Dwir Puerto De Barranquilla © 7

Fuente: INGENIERTA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

El acceso al puerto para los vehiculos pesados se realizard Gnicamente por el pre-puerto,
donde se contara con una calzada de 5 carriles con dos casetas de atencion de capacidad de
5 vehiculos cada una. Dentro de la operacion establecida, la segunda caseta solo atenderd a
los vehiculos que pasen la inspeccion en la caseta | y inicamente si la caseta dos se encuentra
vacia. En la Ilustracion 3, se observa el disefio en planta del pre-puerto, el cual cuenta con
una capacidad de 20 camiones de configuracion C6.

Adicionalmente, sc¢ tuvo en cuenta en la modelacion la implementacion deuna zona de pesaje
a los camiones que ingresan al puerto la cual dispondrd de cuatro carriles y las garitas
suficientes para la demanda de vehiculos. Dicha estacién de pesaje se ubicard metros antes
de la entrada actual del Puerto de Barranquilla y se conectard interiormente con el mismo.
Esto con el fin de disminuir los tiempos en cola de los vehiculos tanto particulares como
pesados en la avenida Hamburgo y con esto los tiempos de demora de la red en general.
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Iustracion 3 Vista en planta delpre-puerto
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Fuente: INGENIERIA Y CONSULTORIA FARO S.AS.

La Tabla 6 muestra los resultados de la modelacion de la alternativa planteada en el ano 0.
Los niveles de servicio de los accesos de las intersecciones evaluadas son considerablemente
buenos, siendo el mejor de estos A con tiempos de espera promedio menores a 10 segundos.
Se tienen, adicionalmente, accesos con nivel de servicio C donde la espera promedio de un
vehiculo puede ser hasta de 25 segundos.
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Se tiene que para el sentido este de la carrera 30 en la interseccion con el corredor portuario
el nivel de servicio pasa deser A a B con respecto a la situacién actual sin proyecto. Para el
acceso sur, ¢l nivel de servicio disminuye de A a C, lo cual se evidencia en los tiempos de
demora promedio que aumentan en 15 segundos en promedio. En general, los niveles de
servicio se mantienen o mejoran con la intervencion, a excepcion de los casos mencionados
anteriormente.

Tabla 6 Resultados modelo situacion proyecto ano 0

Norte 1952 320 325 12,5
Carrera 30
Corredor Sur 1680 120 28.6 14
Portuario Oeste 2016 320 112 6.3
Acceso Acceso al
Puerto De Pu 2800 200 37.8 14
: erto
Barranquilla
Oeste 4992 480 14,8 10,4
Carrera 38 Sur 4788 360 21,3 13,3
Corredor
Portuario Norte 2016 320 9.6 6.3
Este 13560 600 45,8 22,6 C

Fuente: Elaboracion propia

A los cinco afos de implementada la alternativa los niveles de servicio no muestran una
variacion considerable. En la Tabla 7 se evidencia que las demoras promedio son méaximo de
25 segundos, asi como se muestra también en los resultados de la Tabla 6 donde se muestran
los resultados de la situacion proyecto en el primer ano de implementacion.

Tabla 7 Resultados modelo situacion provectoa 5 afios

ACCESO  SENTIDO DEMORA FLUJO COLAS DEMORA NIVEL DE

(MAX) PROMEDIO NI';IL'I_('I_()_
Catrera 30 Norte 4944 480 34,6 15.2 :
Corrcdqr Sur 8976 680 30.5 16,8
Postuncin Oeste 3120 520 11.9 10,2
ALRER0 Acceso al
Puerto De P B 4992 480 40,3 10,4
i uerto
Barranquilla
Oeste 7552 640 15,8 11.8
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— Sur 4788 360 22,7 13.3

Corredor Norte 3080 440 10,2 7

e Este 13524 840 48,8 16,1 C

O

Fuente: Elaboracion propia

La Tabla 8 muestra los niveles deservicio alos 10 afios de la implementacion de la alternativa
propuesta. En esta ocasion los niveles de servicio disminuyen hasta llegar a ser C en la mitad
de los accesos de la red. En el caso del corredor portuario los dos accesos tienen demoras
promedio maximas de 35 segundos y la avenida Hamburgo en sentido sur — norte en la
interseccion con la carrera 38 tiene también un nivel de servicio C con demoras promedio de

25 segundos dado que esta interseccion no es semaforizada.

Tabla 8 Resultados modelo situaciéon proyectoa 10 afios

Lom s e DEMORA = . DEMORA NIVEL DE
ACCESO .‘ﬂI-_\III)UI (MAX) FLUJO COLAS PROMEDIO SERVICIO
- ,_., 5
Carrera 30 Norte 5432 280 38,8 24.8 G
Corredor Sur 12080 800 34,1 21,6 {
Tehee Oeste 9316 680 13,4 16.8
Acceso Acceso al
Puerto De Boert 10140 520 19.3 &
Barranquilla cro 45,1
Oeste 9720 600 17,7 16,2 e
Carrera 38 Sur 4788 360 25,4 13.3
Corredor
Paatio Norte 6784 640 11,5 10,6
Este 18200 1000 54,6 18,2 0

Fuente: Elaboracién propia

En la jError! No se encuentra el origen de la referencia. se evidencia una desmejora
considerable en los niveles de servicio con respecto a los presentados en el afio 10 de la
implementacién de la propuesta. Se ven accesos a intersecciones que presentan niveles de
servicio D, lo cual significa que un vehiculo que haga uso de esta puede demorar en la
interseccion en promedio 55 segundos para el caso de la carrera 30 y el corredor portuario o
35 segundos para la avenida Hamburgo.

Dicho esto, es notable la mejora que se produciria con respecto a la situaciéon actual si se
implementa la alternativa, dado que para la situacion actual sin proyecto se presentan niveles
de servicio E y F los cuales datan de una demora promedio de mas de 80 segundos en el peor
de los casos.
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Tabla 9 Resultados modelo situacion proyectoa 15 afios

| S BRL DEMORA ) =5 : DEMORA NIVEL DE
ACCESO SENTIDO : LUJO AL : St
| | (MAX) e COLAS | pROMEDIO SERVICIO
a0 , g 1L 6
Carrera 30 Norte 9020 440 50,4 36,8 D
Corredor Sur 19456 640 44 4 342 G
Rertkany Oeste 12900 600 17,4 27,6 C
ACCEED Acceso al
Puerto De : p Ak 16064 640 58.6 25,1 D
B ill uerto
arranquilla
Oeste 9024 480 23,0 18,8 IS
Carrera 38 Sur 7436 520 33,0 143 | g
Corredor _
Portainio Norte 14592 760 14,9 19,2
Este 18200 1000 71,0 18,2 e

Fuente: Elaboracion propia

En la jError! No se encuentra el origen de la referencia. se evidencia la desmejora de los
accesos de las intersecciones las cuales tienen niveles de servicio C, Dy E con demoras que
pueden ser de 15 hasta mas de 80 segundos. Comparando estos resultados con los obtenidos
a partir de los pardametros tenidos en cuenta en la situacion actual evaluada a 20 arios se tiene
que los niveles de servicio son mejores con la implementacion de la alternativa.

Tabla 10 Resultados modelo situacion proyecto a 20 afios

e Feel DEMORA . Z . | DEMORA NIVEL DE
\CCESO  SENTIDO | = (i FLUIO | COLAS | ooMEnio SERVICIO

. Norte 13272 840 59.5 55.8
Carrera 30
Corredor Sur 31592 880 52,3 448 D
Portuario Oeste 18576 720 20.5 38,7 D
Acceso Acceso al
PuertoDe | “ 550 ° 21672 840 69,2 25,8 D
: Puerto
Barranquilla
Oeste 16380 600 27.1 27.3 D
Carrera 38 Sur 15800 1000 39.0 15.8
Corredor
Portuario Norte 28044 760 17,6 36,9
Este 35328 1280 83.8 27.6 D

Fuente: Elaboracion propia
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3. METODOLOGIA DEL PROYECTO PILOTO

El laboratorio de trinsito propuesto sobre la Carrera 38, Avenida Hamburgo (Calle 4) y
Carrera 30, consiste en implementar un cambio en el sentido de circulacién del circuito,
pasando de circulacion en sentido horario a sentido antihorario como se muestran en la
siguiente figura, de la siguiente manera:

e Lacarrera 38 entre Corredor Portuario (calle 6) y Avenida Hamburgo (calle 4) pasara
de tnico sentido de circulacion occidente-oriente a unico sentido de circulacién
oriente-occidente.

® La Avenida Hamburgo (calle 4) entre carreras 30 y 38 pasard de tnico sentido de
circulacion sur-norte a unico sentido de circulacion sur-norte.

e Lacarrera 30 entre Corredor Portuario (calle 6) y Avenida Hamburgo (calle 4) pasara
de doble sentido de circulacion a inico sentido de circulacion occidente-oriente.

Iustracion 4. Area de influencia del laboratorio de trinsito
it o1
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con base en Catastro Barranquilla (2021).
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3.1. Cronograma propuesto para la ejecucion

Las actividades necesarias para la correcta ejecucion del proyecto piloto tienen una duracion
aproximada de 73 dias segtin cronograma disefiadoy presentadoen la Tabla 11. Se distinguen
cuatro etapas para la implementacion

e Actividades preliminares: corresponden a actividades preparativas para la
implementacion del proyecto piloto como reuniones con empresas del sector y la
toma de informaciéon del transito en condiciones actuales, es decir, sin cambios de
sentido de circulacion.

e Socializacién: son las actividades necesarias para informarles a los trabajadores del
sector y usuarios de las vias sobre los cambios de sentido temporales que se
realizardn, entre estas se incluyen el disefio y reparto de volantes, y el disefio v la
instalacion de publiposters y pasacalles.

e Implementacién del piloto: es la implementacion de los cambios de sentido en la
carrera 38, Avenida Hamburgo y carrera 30 durante un periodo de tres (3) semanas.
En esta etapa se levantard informacion del transito que servira para comparar con la
situacion sin los cambios de sentido.

e Elaboracion del informe técnico: a partir de los resultados obtenidos y los analisis
arealizar, se construird un informe técnico en el cual reposardn todas las conclusiones
y observaciones sobre la factibilidad del cambio de sentido cvaluado mediante el
proyecto piloto.

Tabla 1 1. Cronograma de trabajo propuesto para la implementacion del proyecio piloto

No. Actividades Duracién | Fecha inicio | Fecha final
(dias)
1 | Actividades preliminares 39 4-ene-21 12-feb-21
1.1 | Aforos vehiculares 31 12-ene-21 12-feb-21
1.2 | Medicion de colas 31 12-ene-21 12-feb-21
1.3 | Videos aéreos 31 12-ene-21 12-feb-21
1.4 | Reuniones con empresas 19 25-ene-21 12-feb-21
1.5 | Toma de informacion en accesos a 31 1D 12-feb-21
empresas

1.6 E[aburzi_cfiC)I] y aprobacion de 8 3-feb-21 10-feb-21
resolucion

1.7 | Diseno de senalizacion 15 4-ene-21 18-ene-21
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2 | Socializacién 14 18-feb-21 3-mar-21
2.1 | Distribucion de volantes 14 |8-feb-21 3-mar-21
2.2 | Instalacion publiposters | 17-feb-21 18-feb-21
2.3 | Instalacién senalizacion 2 23-feb-21 25-feb-21

3 | Implementaciéon del piloto 21 25-feb-21 18-mar-21
3.1 | Aforos vehiculares 16 |-mar-21 16-mar-21
3.2 | Medicién de colas 16 1-mar-21 16-mar-21
3.3 | Videos aéreos 16 1-mar-21 16-mar-21
34 eT:;r;li Sdat; informacion en accesos a 16 l-mar-21 [Gimaral

4 | Elaboracién informe técnico 8 11-mar-21 18-mar-21

Fuente: Secretaria Distrital de Transito v Seguridad Vial (2021).
3.2. Metodologia para la toma de informacién

En el presente numeral se presenta la metodologia disefiada para el levantamiento de la
informacion del transito antes vy durante la implementacion del proyecto piloto. El personal
encargado de los distintos procesos fue capacitado previamente a la toma de informacion,
donde se familiarizaron con el material a usar, los formatos disefiadosy la dinamica que exige
la prueba.

3.2.1. Aforos vehiculares

Con el objetivo de determinar los volimenes vehiculares actuales, se realizaron aforos
vehiculares en las intersecciones que se encuentran dentro de la zona de influencia definida
previamente. Los aforos vehiculares seran realizados en dias tipicos antes de la
implementacion del proyecto piloto (de febrero 8 de 2021 a febrero 12 de 2021) y durante la
implementacion del piloto (de marzo 8 de 2021 a marzo 12 de 2021). El horario para los
aforos estara comprendido entre las 7:00 y 17:00.

En la siguiente figura se presentan los cuatro puntos en los cuales se levantaran volumenes
vehiculares, estos corresponden a las cuatro intersecciones dentro del darea de influencia:
carrera 38 con calle 6, carrera 38 con calle 4, carrera 30 con calle 4 v carrera 30 con calle 6.
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llustracion 5. Puntos para a foros vehiculares
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2021).

Para el registro de la informacion producto de los aforos realizados se disefio el instrumento
que se muestra en la siguiente Figura. El formato posee dos secciones, en la primera se
registra la informacion pertinente del proyecto, del aforador y de la estacion en el que se
encuentra. Los datos en esta seccion se diligencian de la siguiente manera:

e Fecha: (D.M.A): Registro de la fecha en que se realizo el aforo, dia, el mes y luego

el afio.

Estacién de aforo: Hace referencia al punto en que se realizo ¢l aforo, para lo cual
se debe especificar la calle y la carrera en que se ubica el aforador.

Condicién climatica: Se especifica las condiciones de clima del periodo de aforo.
Movimientos aforados: Se especifica los movimientos que estardn consignados en
¢l formato.

e Aforador: Se consigna ¢l nombre completo de la persona que estd aforando.

Hoja, de: Se coloca un numero consecutivo para llevar el orden en que se fueron

L ]
utilizando los formatos y en el segundo espacio se coloca el total de formatos con que
se aforo en esa jomada.

® Coordinador: Se escribe el nombre de la persona que esta supervisando o

coordinando la toma de datos.
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e Hora de inicio y hora final: Se coloca la hora del dia de inicio v finalizacion de las
jormadas.

e Esquema: se coloca un bosquejo del punto que se esté aforando.

En la segunda seccion se consignan los datos productos del conteo por periodos de 15
minutos, disponiendo de una fila especifica para cada movimiento por periodo. Mientras que,
para cada columna se establece un tipo de vehiculo, segin las categorias mostradas a

continuacion:
e Vehiculos ligeros
e Bus
e Camiones
e Motos
Ilustracion 6. Formato para aforosvehiculares
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Fuente: Secretaria Distrital de Trinsito y Seguridad Vial (2021).
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4. CONDICIONES ACTUALES DEL TRANSITO

En el presente capitulo se esbozan las condiciones actuales del transito en la zona de

influencia del laboratorio de transito a realizar.

4.1. Area de influencia

La implementacion del laboratorio para el cambio de sentido en la Carrera 38, Avenida
Hamburgo y Carrera 30 generard impactos en el transito y una reorganizacion en las rutas de
los usuarios. Por esta razon, el andlisis a realizar se debe hacer sobre el drea de influencia del
laboratorio planteado, la cual se encuentra delimitada por el cuadrante formado entre el
Corredor Portuario (Calle 6), la Carrera 38, la Avenida Hamburgo (Calle 4) y la Carrera 30,

tal como se evidencia en la siguiente figura.

Ilustracion 7. Area de influencia del laboratorio de trinsito
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m \'ias objeto del laboratorio

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con baseen Catastro Barranquilla (2021),
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El uso de suclo en el area de influencia estd destinado a actividades portuarias segun lo
establecido en las bases cartograficas del Plan de Ordenamiento Territorial de Barranquilla.
Asi, las vias objeto del laboratorio manejan altos volimenes de vehiculos de carga que tienen
como destino las diferentes empresas y sociedades, y generalmente, llegan a realizar
actividades de cargue, descargue y abastecimiento.

Algunas de estas sociedades son: Puerto de Barranquilla S.A.S., Zona Franca S.A., Grupo
Alimentario del Atlintico Gralco S.A., Sociedad Portuaria Rio Grande S.A., Direccién de
Impuestos y Aduanas Nacionales - DIAN, Pizano S.A., entre otras.

llustracion 8. Uso desuelo en el drea de influencia
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Fuente: POT - Alcaldia de Barranquilla (2017).

4.2. Caracterizacion del sistema vial
Aspectos como las caracteristicas geométricas y operativas del sector son de vital

importancia a tener en cuenta cuando se desea realizar un inventario en las cuales se recopilan
todos lo aspecto de caracter fisico, es decir, estado del pavimento, niimero de carriles, ancho
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de calzada, condiciones del espacio publico, sentidos de circulacion vial, sefalizacion, entre
otros.

4.2.1. Avenida Hamburgo (Calle 4)

El tramo de estudio cuenta con aproximadamente 400 metros de extension y fue intervenido
para ajustar su perfil vial, contando con un total de cuatro (4) carriles que permiten
circulacion de norte a sur. Esta via se encuentra clasificada dentro de la Categoria 111 segiin
Decreto No. 0949 de 2013.

Tlustracion 9. Seccion transversalde la Avenida Hamburgo entre carreras 30y 38
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Fuente: Secretaria Distrital de Trdnsito y Seguridad Vial con base en StreetMix (2021).

A pesar de contar con arborizacion, esta no impide o disminuye la franja destinada para el
paso peatonal. En sentido sur-norte se presenta discontinuidad en el andén, teniendo tramos
no pavimentados y con obstrucciones como postes de energia y arboles. Adicionalmente, en
la interseccion con la carrera 38 la zona para el transito peatonal se encuentra por el comercio
informal, lo cual dificulta el paso de los transetntes en esta concurrida interseccion.

4.2.2. Carrera 38

Esta via cuenta con aproximadamente 500 metros desde la interseccion con el Corredor
Portuario y la Avenida Hamburgo. La seccion transversal es de 10.90m con tres carriles
vehiculares que permiten la circulacion en nico sentido occidente-oriente. El pavimento se
encuentra en excelentes condiciones, pero actualmente no presenta sefalizacion horizontal
que brinde informacion al conductor acerca de la separacion de los carriles. Esta via se
encuentra clasificada dentro de la Categoria [ segin Decreto No. 0949 de 2013.
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Hustracion 10, Seccion transversalde la Carrera 38 entre Corredor Portuario y Avenida Hamburgo
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con base en StreetMix (2021),

La via cuenta ademas con andenes destinados al flujo peatonal de 1.80m de ancho y estos
presentan rampas y vados que facilitan el transito de personas con movilidad reducida por
este espacio. Los andenes, ademds, tienen 1.80m de separacion entre la zona destinada para
el paso peatonal y la via; 0.50m de estos se destinaron para los postes deelectricidad y 1.30m
para arborizacion. Dado que la interseccion con la calle 4 o Avenida Hamburgo no se
encuentra semaforizada, se tiene como Unica sefalizacion vertical un PARE en dicho punto
de conflicto de flujo vehicular.

4.2.3. Carrera 30

Este tramo de via cuenta con 450 metros de longitud aproximadamente y desarrolla trafico
mayormente pesado en ambos sentidos, teniendo dos carriles por sentido y un separador de
flujo de un metro de ancho. Esta via se encuentra clasificada dentro de la Categoria 111 segin
Decreto No. 0949 de 2013.

En el costado norte los andenes estan en regulares condiciones puesto que del lado izquierdo
de la calzada se presentan discontinuidades en los mismos ademas de vegetacion
considerable en las zonas que no se encuentran pavimentadas. Del costado sur si bien esta
pavimentado el andén en su totalidad se presentan resaltos en las placas, situacién que puede
ser generadora de accidentes a los peatones. Adicionalmente, se evidencia la falta de rampas
de acceso para las personas con movilidad reducida y la presencia de obstrucciones en los
andenes tales como postes y escombros.
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lustracion 11, Seccion transversalde la Carrera 30 entre Corredor Portuario y Avenida Hamburgo
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Fuente: Secretaria Distrital de Trénsito y Seguridad Vial con base en StreetMix (2021).

4.2.4. Corredor Portuario (Calle 6)

El Corredor Portuario es un corredor vial de gran importancia para el transporte de carga en
la ciudad de Barranquilla. Esta via se encuentra clasificada dentro de la Categoria 111 segiin
Decreto No. 0949 de 2013.

Tlustracion 12. Seccion transversalde la Avenida Hamburgo entre carreras 30 y 38
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Fuente: Secretaria Distrital de Trinsito y Seguridad Vial con base en StreetMix (2021).
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Con una Jongitud de 5 Kilémetros, esta via conecta el Puente Pumarejo con la Via 40 en doble
calzada de dos sentidos con carriles de 3,5 m y un separador central de 50 ¢cm en promedio.
La sefializacién y ¢l estadode la capa derodaduraactual de esta via se encuentra actualmente
en buenas condiciones.

4.3. Control en las intersecciones
Las caracteristicas de las intersecciones que se encuentran en el drea de influencia del
laboratorio de transito se presentan en Ia siguiente tabla.

Tabla 12, Caractersticas de las interseceiones en el 4rea de influencia

: Taterseccitn ‘ Tipo | Tipodesefial | Via prioritaria
Calle 6 (Corredor Glorieta Cedael paso -
Portuario) con carrera 38
Calle 4 (Avenida Empalme Pare Camera 38
Hamburgo) con camera 38
Calle 4 (Avenida Empalme Pare Carera 30
Hamburgo) con camrera 30
Calle 6 (Corredor Cruz Seméforo Calle 6

Portuario) con carrera 30
Fuente: Secretatia Disirital de Trinsito y Seguridad Vial (2021),

La interseccion del Corredor Portuaric con la camera 38 es de tipo glorieta permitiendo el
acceso hacia el Puerto de Barranquilla y la conexion al Puente Pumarejo y el occidente dela
ciudad. Continuando, las intersecciones de la Avenida Hamburgo con carreras 38 y 30 son
empalmes en las cuales, por sus sentidos vehiculares, solo estd permitido el movimiento de
cruce a la derecha. Se aclara que en estas intersecciones se encuentran en acceso al Puerto de
Baranquilla y a la Zona Franca.

Por otro lado, la interseccion del Corredor Portuario con carrera 30 cuenta con control

semaférico, €l cual consiste en vn ciclo conformado por cuatro fases, y el cual deberd ser

medificado para efectos del laboratorio de trénsito. El dispositivo semaférico permite ¢l giro

izquierdo del Comedor hacia la carrera 30, permitiendo el acceso a esta via que actualmente
. permite doble sentido de circulacion.

En la siguiente figura se muestra el esquema general de la interseccién y los ¢cinco grupos de
sefiales que conforman la programacion semafdrica, El dispositive cuenta con cuatro
planeamientos: primero (1) delunes a jueves, segundo (2) para los sabados, tercero (3) para
los domingos y cuarto (4) para los viemes, los cuales pueden ser observados en a Iustracion
14, Iustracién 15, Ilustracién 16 e Jlustracién 17.
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lHustracién 13. Esquema general del planeamiento semaférico del Corredor Portuario con carrera 30
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Fuente: Secretaria Distnital de Trinsito y Seguridad Vial (2019).

[lustracion 14. Plan semaférico tipo 1
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Fuente: Secretaria Distrital de Trinsito y Seguridad Vial (2019),.
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[lustracion 15. Plan semafénco tipo 2
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Fuente: Secretaria Distrital de Trinsito y Seguridad Vial (2019).
[lustracion 16. Plan semafonco tipo 3
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Fuente: Secretaria Distrital de Trinsito y Segundad Vial (2019).
[ustracion 17. Plan semafdrico tipo 4
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2019).
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4.4. Operacion del transporte publico colectivo

En el corredor del estudio convergen diversas rutas de transporte publico, siendo estas, un
flujo importante dentro del volumen total que circula en el corredor, las rutas de transporte
publico son las listas a continuacion y su trazado se muestra en la Figura XX.

e Ruta A1-4106, operada por Coolitoral.
e Ruta A2-4107, operada por Coolitoral.
® RutaB9-4125, operada por Embusa.

e RutaB2B- 4118, operada por Trasalfa,

llustracion 18. Rutas de transporte publico colectivo en el cormedor de estudio
¥ Leyesnda
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RN
« OH-4165
<s 04150

: o

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2021). _

Estas rutas generan conectividad del sector con las localidades de Norte-Centro Histérico y
Riomar hasta el Corredor Universitario. También conectan la localidad Suroriente por la
Carrera 15 y la localidad Metropolitana por la Carrera 8.
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial como organismo de trdnsito del Distrito
tiene la funcién de realizar los estudios y evaluaciones necesarias para garantizar una
adecuada movilidad para todos los usuarios viales. Es por esto que considerando las
peticiones recibidas para el cambio de sentido de circulacion de la carrera 38 entre Corredor
Portuario y Avenida Hamburgo, Avenida Hamburgo entre carreras 38 y 30, y carrera 30 entre
Avenida Hamburgo y Corredor Portuario, a través de la Oficina de Gestion de Transito se
estructurd la implementacion de un proyecto piloto para evaluar el cambio de sentido en las
vias mencionadas.

Asi, un cronograma de actividades y plazos fue disefiado para garantizar una correcta
implementacioén del proyecto piloto para los cambios de sentido, en el cual se detalla la fase
preparatoria o preliminar, las actividades de socializacion de la medida, el levantamiento de
informacion y la elaboracion del informe final de resultados. La informacién de transito que
se tomara para la evaluacion de la medida son volumenes vehiculares, longitud de cola en
mtersecciones y la operacion en los accesos de las diferentes sociedades, la cual se tomara
antes y después de la implementacion del proyecto piloto.
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