& ALCALDIA DE
BARRANQUILLA

NIT. 890.102.028-1

Pagina 1de 5

SC-CER103099

RESOLUCION 0014 DE 2024
(21 de mayo de 2024)

“POR MEDIO DE LA CUAL SE HABILITA TEMPORALMENTE EL SENTIDO
VIAL EN CONTRAFLUJO DE UNA CALZADA EN EL DISTRITO ESPECIAL,
INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE BARRANQUILLA”

LA SUSCRITA SECRETARIA DISTRITAL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,

En ejercicio de sus facultades constitucionales y legales en su calidad de
autoridad de transito, de conformidad con el articulo 315 de la Constitucién Politica
de Colombia, el articulo 3° de la Ley 769 de 2002 modificado por el articulo 2° de
la Ley 1383 de 2010, Decreto Acordal No. 0801 de 2020 y,

CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con el articulo 2° de la Constitucion Politica de 1991, son fines
esenciales del Estado servir a la comunidad y proteger a todas las personas en su
vida, honra, bienes y demas derechos y libertades, para asegurar el cumplimiento
de los deberes sociales del Estado y de los particulares.

Que segun el articulo 3° de la Ley 769 de 2002 modificado por el articulo 2° de la
Ley 1383 de 2010, son autoridades de transito: Los organismos de transito de
caracter departamental, municipal o distrital.

Que en desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucién Politica, en
concordancia con el articulo 1° de la Ley 1383 de 2010, se dispone que todo
ciudadano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, pero esta
sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades para la garantia de la
seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y las
personas en condiciones de discapacidad, para la preservacion de un ambiente
sano y la proteccion del uso comun del espacio publico

Que el articulo 7° de la Ley 769 de 2002 consagra que las autoridades de transito
deben velar por la seguridad de las personas y las cosas en la via publica y privadas
abiertas al publico; que sus funciones deben ser de caracter regulatorio y
sancionatorio, sus acciones deben ser orientadas a lz prevencién y la asistencia
técnica y humana a los usuarios de las vias.

Que el articulo 119 de la Ley 769 de 2002 establece que: “Sélo las autoridades de
fransito, dentro del territorio de su jurisdiccion, podran ordenar el cierre de vias, la
demarcacion de zonas, la colocacién o retiro de sefiales, o impedir, limitar o
restringir el fransito, estacionamiento de vehiculos por determinadas vias o espacios
publicos”.

Que de acuerdo con el articulo 94 del Decreto Acordzl No.0801 de 2020, “Por el
cual se adopta la Estructura Orgéanica de la Administracion Central del Distrito
Especial, Industrial y Portuario de Barranquilla”, le corresponde a la Secretaria
Distrital de Transito y Seguridad Vial, formular, ejecutar y evaluar politicas,
programas y proyectos para el mejoramiento del transito y la seguridad vial en el
Distrito Especial, Industrial y Portuario de Barranquilla, =n el marco de los objetivos
y metas establecidas en el Plan de Desarrollo Distrital.
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Que el incremento del parque automotor en la ciudad genera efectos en las
capacidades de las vias, por lo cual se hace necesario, implementar medidas de
gestion de transito como, por ejemplo: establecer Unicos sentidos de circulacion,
disponer de pares viales para mitigar los impactos negativos generados en la
movilidad vehicular, entre otras medidas. Lo anterior, garantizande la accesibilidad
en las zonas de influencia.

Que la Oficina de Gestion de Transito de la Secretaria Distrital de Transito y
Seguridad Vial, evalud la implementacién de un contraflujo sobre la calzada norte
de la Carrera 51B entre Calles 94 y 84 mediante técnicas de ingenieria de transito,
comparando la situacion actual versus la situacion con la medida, y usando como
criterios los tiempos de viaje, demoras promedio, longitud de cola, niveles de
servicio y la seguridad vial, evaluacion que se encuentra registrada en el Concepto
Técnico N°018 del 15 de mayo de 2024, el cual hace parte integral del presente acto
administrativo.
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Que, a través de la toma de informacion con el estudic de las duraciones de viaje,
se evidencié una reduccién del 38.6% y 53.3% de los tiempos de viaje y espera en
el corredor, respectivamente. Asi como también se ha evidenciado el aumento de
la velocidad de viaje del corredor en un 63.6%, pasando en promedio, de 11km/h a
18 km/h.

Que, del analisis realizado a lo largo del informe y los resultados obtenidos a partir
de la simulacién del transito, se observa que es técnicamente viable implementar el
contraflujo sobre la calzada norte de la Carrera 51B enfre Calles 94 y 84 de lunes a
sabado en el horario de 7:00 AM a 7:00 PM, con el fin de reducir la congestion,
disminuir los tiempos de viaje en el corredor, y promover la optimizaciéon de la
infraestructura existente, asi:

= La calzada norte de la Carrera 51B entre Calles 94 y 92, pasara de tener
sentido Unico de circulacion oriente — occidente, a DOBLE SENTIDO DE
CIRCULACION (oriente- occidente; occidente - oriente), es decir la
Carrera 51B entre dichas calles, quedara con tres (3) carriles ingresando
a Barranquilla y uno (1) hacia Puerto Colombia. Mientras que, la calzada
norte de la Carrera 51B entre Calles 92 y 84, cambian de sentido de
circulacion de occidente a oriente, es decir que los cuatro (4) carriles
quedaran en sentido desde Puerto Colombia hacia el Centro de
Barranquilla.

Que el cambio de sentido permite mejorar las condicionas de transito, ya que busca
optimizar la fluidez vehicular, reducir los tiempos de viaje y aumentar la seguridad
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en las vias. Estas acciones se aplicain para adaptar la infraestructura existente a las
demandas cambiantes de la sociedad y el crecimiento urbano.

Que, para efectos de la correcta interpretacion de la presente resolucién, se deben
tener en cuenta las siguientes definiciones:

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacién de vehiculos.
Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos.

Contraflujo: Es una medida especial de manejo del transito vehicular, que consiste
en habilitar un carril para que pueda ser utilizado en sentido contrario, siempre y
cuando exista mas de un carril en el sentido que se va a cambiar su utilizacion,
garantizando el transito en ambos sentidos.

Que para la efectiva implementacién de la medida se requiere adecuar la
senalizaciéon vial, esto incluye la instalacion de sefales claras y visibles que
informen a los conductores sobre el cambio de sentido y las nuevas regulaciones
de trafico.
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Que la Secretaria de Distrital de Transito y Seguridad Vial ha establecido un
cronograma de socializacion e informacion de las medidas que se llevara a cabo
antes, durante y después de su aplicacion.

En mérito de lo anteriormente expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modificar y reglamentar el siguiente cambio de sentido de
circulacion vial en contraflujo de una calzada, asi:

= |a calzada norte de la Carrera 51B entre Calles 94 y 92, pasara de tener
sentido Unico de circulacién oriente — occidente, a DOBLE SENTIDO DE
CIRCULACION (oriente- occidente; occidente - oriente), es decir la Carrera
51B entre dichas calles, quedara con tres (3) carriles ingresando a
Barranquilla y uno (1) hacia Puerto Colombia. Mientras que, la calzada norte
de la Carrera 51B entre Calles 92 y 84, cambian de sentido de circulacién de
occidente a oriente, es decir que los cuatro (4) carriles quedaran en sentido
desde Puerto Colombia hacia el Centro de Barranquilla (Véase Plano No. 1)

ARTICULO SEGUNDO: Fijese como horario del contraflujo de Lunes a Sabado de
las 7:00 am a las 7:00 pm.
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ARTICULO TERCERO: Fijese como periodo de socializacién del nuevo sentido de
circulacion vial, establecida en el articulo primero, el siguiente:

Inicio Socializacion: miércoles veintidos (22) de mayo de 2024.
Fin Socializacion: martes veintiocho (28) de mayo de 2024.
Inicio de la medida: miércoles Veintinueve (29) de mayo de 2024.

Paragrafo: Durante los siete (7) dias calendario siguientes al inicio de la operacion
de los nuevos usos de infraestructura vial y sentido de circulacién vial en contraflujo,
debera brindarse acompariamiento a los distintos actores viales, a través de las
Oficinas de Educaciéon y Cultura para la Seguridad Vial y la Oficina de Control
Operativo de Transito.

ARTICULO CUARTO: La Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial debera
implementar las estrategias pedagégicas y de socializacion de las medidas
adoptadas en el presente acto administrativo.

ARTICULO QUINTO: La Secretaria Distrital de Transiio y Seguridad Vial, a través
de la Oficina de Control Operativo de Transito, y las distintas autoridades de transito
en nuestra jurisdiccién velaran por la vigilancia y cumplimiento de las medidas
adoptadas en el presente acto administrativo.

ARTICULO SEXTO: La presente Resolucion rige a partir de la fecha de su
publicacién y deroga todas las disposiciones que le sean contrarias.

Dada en Barranquilla D.E.I.P., a los veintitin (21) dias del mes de Mayo de Dos Mil
Veinticuatro (2024).

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial

K-
Proyectd: Gabriel Eduardo Gonzalez Trespalacios ~ Asesor Externo OGT — SDTS J?w
Revisd: Marlown Gabriel Alcaraz — Jefe de Oficina Gestion del Transito — SDTSV 7~
Revisé: Susana Mercedes Cadavid Barrospaez— Asesor Juridico Externo — SDT?‘.I. SUB .

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
Sede Administrativa: Cra 54 No. 74-127. Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sed= Los Angéles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.

Sade Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, iocal 1.

£ BARRANQUILLA.GOV.CO « atencionalciuvdadano@barranquilia.gov.co



Pagina 5de 5

BARRANQUILLA . =
N icontec = li:Net =
NIT. 890.102.028-1 SC-CER103099

RESOLUCION 0014 DE 2024
(21 de mayo de 2024)

“POR MEDIO DE LA CUAL SE HABILITA TEMPORALMENTE EL SENTIDO
VIAL EN CONTRAFLUJO DE UNA CALZADA EN EL DISTRITO ESPECIAL,
INDUSTRIAL Y PORTUARIO DE BARRANQUILLA”

PLANO N°1
& % N
i
-~
.
e
-
T AN
~ =~
L o £
~ = pe
] NS - 1 -
I3 -
~ 4
~ =
S - b
L= =
A a
-~
>3
S o
s A o=
T8 =
-
\\.\
s
b B
| T
= A
| e
SSa =
-
Ml i T8 &
= S . =
S¥Te= W
i &
l+ == 2
-h? =
p - - e
b
a1

1]

'Calzada Norte Carrera 51B entre Calles 94 y 84

- - af’]
SeP,AREPTARIA RP PR AMSITA W OPFPSMIiIiAIAR AR 22240



Sk " (@)
&3 ALcaLDia DE BARRANQUILLA eraier

150 goot

NIT: 8.9 0 102 01 & <)

S CER1NG0

CONCEPTO TECNICO No. 0018 DE MAYO 15 DE 2024

INFORME PARA IMPLEMENTACION DEL CONTRAFLUJO EN LA
CARRERA 51B ENTRE CALLES 94 Y 84

OFICINA DE GESTION DEL TRANSITO
SECRETARIA DISTRITAL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

BARRANQUILLA, COLOMBIA
MAYO
2024
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1. INTRODUCCION

Los crecientes flujos vehiculares en la ciudad de Barranquilla, la dindmica social y
econdémica y los desarrollos urbanisticos de uso comercial, empresarial y residencial, entre
otros, han generado la necesidad de tener una mayor cantidad de infraestructura y regular la
existente, orientada a la fluidez vehicular entre origenes y destinos segun el sistema de
actividades, lo que ha derivado en medidas como pares viales y vias que priorizan la
movilidad a la accesibilidad.

Teniendo esto en cuenta, la Oficina de Gestidn del Transito de la Secretaria de Transito y
Seguridad Vial presenta un analisis técnico para la implementacion del contraflujo vial en la
calzada norte de la Carrera 51B entre las calles 84 y 94, con la finalidad de mitigar los efectos
del creciente flujo vehicular, reduccion de la congestion en el corredor, disminuir los tiempos
de viaje y optimizacion de la infraestructura existente.

Dentro del analisis realizado por esta oficina se presenta el escenario de la situacién actual
existente y el escenario propuesto con cambio de sentido vial; los resultados incluyen
demoras promedio, longitudes de cola y niveles de servicio, los cuales fueron obtenidos
mediante una serie de simulaciones en el software Aimsun 8.0.8.
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2. MARCO NORMATIVO Y LEGAL

Para la elaboracion del presente concepto técnico se considerd la normatividad existente y
los manuales y regulaciones dispuestas por los entes departamentales y nacionales, con la
finalidad de soportar legalmente la implementacion del contraflujo en el tramo vial
comprendido de la Carrera 51B entre Calles 94 y 84. Algunas de las referencias mas
Importantes a considerar son las siguientes:

e Ley 769 de 2002 del Ministerio de Transporte “Por la cual se expide el Codigo
Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras disposiciones”.

e Decreto No. 0212 de 2014 de la Alcaldia de Barranquilla “Por el cual se adopta el
Plan de Ordenamiento Territorial de Distrito Especial, Industrial y Portuario de
Barranquilla 2012-2032".

e Resolucion 1885 de 2015 del Ministerio de Transporte “Por lo cual se adopta el
manual de sefializacion vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito
en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia”.

e Acuerdo 001 de 2020 de la Alcaldia de Barranquilla “Por el cual se adopta el Plan
de Desarrollo Distrital de Barranquilla 2020-2023 Soy Barranquilla”.
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3. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

En el presente capitulo se presentan las condiciones actuales del sector objeto del presente
informe técnico, y se describen las condiciones de infraestructura, los volumenes de transito
y la operacion de transporte publico en el sector.

3.1. Condiciones de la infraestructura

El tramo de la carrera 51B entre calles 84 y 93/94 posee un ancho de calzada vehicular de
aproximadamente 18.5 metros con pavimento en concreto rigido, la cual estd compuesta por
dos calzadas de dos carriles de 3.5 metros y un separador central de 0.5 metros de ancho.

Por otro lado, el tramo cuenta con andenes en ambos costados con seccion transversal
generalmente uniforme con ancho aproximadamente de 2.0 metros. Las franjas de circulacion
peatonal son constantes, garantizando continuidad y accesibilidad para personas en condicion
de discapacidad.

En general, mediante inspecciones visuales se percibe un buen estado de la estructura del
pavimento con algunas fallas tipo grieta, y de la sefializacion tanto vertical como horizontal
en el corredor. De igual manera, los andenes presentan un buen estado en la infraestructura
con pequerias fallas en las juntas de los adoquines.

La seccion transversal promedio de la carrera 51B entre calles 84 y 93/94 se esquematiza en
la lustracion 1.

llustracion 1 — Esquema de la seccion transversal de la Carrera 51B entre calles 84 y 93/94

Carrera 51B

L] EE = BB
H EE = &=
) T
ii -_— — - mm.
_— f—
e ‘Snamine IR
2 3% IEm 05m 3bm 3w a&m
ﬂ.::a C:rr.l'.:r':cuir Cimlnl':cuir Ea'nla\'an;l_:l:nlx I:alrllwl'l:.nlal ﬂ.c:a Hecho con Streetmix

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con Streetmix (2024)
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Las demas vias que se encuentran en el area de influencia tienen las siguientes caracteristicas
en su infraestructura:

e Lacalle 93 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
tres carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 92 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 91 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 90 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 87 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 86 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 85 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e Lacalle 84 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular con
tres carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e La carrera 53 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular
con dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

e La carrera 50 es una via en pavimento rigido, compuesta por una calzada vehicular
con dos carriles de un ancho aproximado de 3.5 metros.

3.2. Condiciones de operacion del transito

La carrera 51B entre calles 84 y 93/94 es una via que permite la circulacion doble sentido de
circulacion occidente — oriente y oriente — occidente, con infraestructura de doble calzada
vehicular con dos carriles cada una y un separador central.

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 4 del Decreto No. 0317 de diciembre 27 de 2023
“Por medio del cual se clasifican las vias en el Distrito Especial, Industrial y Portuario de
Barranquilla”, la carrera 51B esta clasificada dentro de la categoria 11, las cuales son vias
que comunican sectores importantes de la ciudad con prelacion de circulacion de transito
sobre las vias de las categorias 111 y IV, que pueden tener continuidad dentro del Area
Metropolitana y su funcion principal es la movilidad de larga distancia con altos volimenes.

En cuanto al ordenamiento del transito, se identifican los siguientes sentidos de circulacion
con los cuales operan las vias adyacentes:

e Lacalle 93/94 a la altura de la carrera 51B permite unico sentido de circulacion Sur
— Norte en tres carriles vehiculares.
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e Lacalle 92 a la altura de la carrera 51B permite doble sentido de circulacion Sur —
Norte y Sur — Norte en dos carriles vehiculares. Ademas, el separador central de la
carrera no permite continuidad de la calle, formando dos intersecciones en T.

e Lacalle 91 a la altura de la carrera 51B permite doble sentido de circulacion Sur —
Norte y Sur — Norte en dos carriles vehiculares.

e Lacalle 90 a la altura de la carrera 51B permite Unico sentido de circulacion Norte —
Sur en dos carriles vehiculares.

e Lacalle 87 a la altura de la carrera 51B permite unico sentido de circulacion Sur —
Norte en dos carriles vehiculares.

e Lacalle 86 a la altura de la carrera 51B permite doble sentido de circulacion Sur —
Norte y Sur — Norte en dos carriles vehiculares.

e Lacalle 85 alaaltura de la carrera 51B permite Unico sentido de circulacion Norte —
Sur en dos carriles vehiculares.

e Lacalle 84 a la altura de la carrera 51B permite Unico sentido de circulacion Sur —
Norte en tres carriles vehiculares.

e La carrera 53 entre calles 84 y 94 permite Unico sentido de circulacién Oriente —
Occidente en dos carriles vehiculares.

e La carrera 50 entre calles 84 y 91 permite Unico sentido de circulacién Oriente —
Occidente en dos carriles vehiculares.

llustracion 2 — Sentidos viales de circulacion en la Carrera 51B entre calles 93/94y 84

s (4

%

Fuente: Secfetaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con OSM (2024)

En la Tabla 1 se analizan los tipos de control y la prioridad en las intersecciones. Se evidencia
gue en su mayoria estan controladas por sistemas de control semaféricos, y que la carrera
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51B es un corredor vial priorizado, debido a la conectividad transversal que brinda en el area
de estudio.

Tabla 1 — Control y prioridad en intersecciones de la Carrera 51B entre las calles 93/94 y 84

Interseccion Tipo Control Prioridad
Carrera 51B con calle 93/94 | Cruz | Seméaforo | Carrera 51B
Carrera 51B con calle 92 T Pare Carrera 51B
Carrera 51B con calle 91 T Pare Carrera 51B

Carrera 51B con calle 90 Cruz | Semaforo | Carrera51B
Carrera 51B con calle 87 Cruz | Semaforo | Carrera51B
Carrera 51B con calle 86 Cruz | Semaforo | Carrera51B
Carrera 51B con calle 85 Cruz | Semaforo | Carrera51B
Carrera 51B con calle 84 Cruz | Semaforo | Carrera51B
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3. Volimenes de transito

Para efectos del analisis de transito, se realizd un levantamiento de informacién primaria en
el tramo descrito en los numerales anteriores.

3.3.1. Metodologia para la toma de informacién

Con el objetivo de determinar los volimenes vehiculares actuales, se realizaron aforos
vehiculares en las intersecciones que se encuentran dentro del tramo comprendido por la carrera
51B entre calles 93/94 y 84. Los aforos vehiculares fueron realizados en dias habiles entre lunes
18, martes 19, miércoles 20 y jueves 21 de marzo de 2024 entre las 7:00 y 19:00.

: ,{a
il g

¥

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con Google Earth (2024)
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En la llustracion 3 se presenta la ubicacion de los seis puntos en los cuales se tomd
informacidn primaria de volumenes vehiculares, los cuales son:

Carrera 51B con calle 93/94: aforado 20 el marzo de 2024.
Carrera 51B con calle 90: aforado el 20 marzo de 2024.
Carrera 51B con calle 87: aforado el 19 marzo de 2024.
Carrera 51B con calle 86: aforado el 19 marzo de 2024.
Carrera 51B con calle 85: aforado el 19 marzo de 2024.
Carrera 51B con calle 84: aforado el 21 marzo de 2024.
Carrera 53 con calle 94: aforado 18 de marzo de 2024.
Carrera 53 con calle 90: aforado 18 de marzo de 2024.
Carrera 53 con calle 87: aforado 18 de marzo de 2024.
Carrera 53 con calle 85: aforado 18 de marzo de 2024.
Carrera 53 con calle 84: aforado 18 de marzo de 2024.

3.3.2. Volumenes vehiculares

Se realizé el analisis gréafico de la informacion tomada para las estaciones propuestas, y en la
llustracion 4 contiene la informacion correspondiente a la suma de los flujos de todas las
intersecciones aforadas en los dias indicados, con lo cual se obtuvo que la hora pico del
sistema se encontro en el horario de 12:15 a 13:15 con 80672 vehiculos equivalentes en la
hora.

llustracién 4 — Flujo vehicular de todo el sistema

Volumenes horarios

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

A continuacidn, se realiza la caracterizacion grafica de los resultados obtenidos en la toma
de informacion de los aforos vehiculares para cada una de las intersecciones del estudio.
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3.3.2.1. Carrera51B con calle 93/94

En la llustracion 5 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notdndose el pico de vehiculos entre las 8:45 y 9:45 con 3206

vehiculos por hora.
lustracion 5 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 93/94
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 6 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 93/94, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se
caracteriza por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos
corresponden a los No. 2, 3, 4, 6, 9(2) y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 3109 vehiculos equivalentes, donde el movimiento més realizado es el no. 3,
con un total de 1235 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan sélo 81 vehiculos realizdndolo.

llustracién 6 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 93/94

MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP MNP MNP MNP

Cc2p MNP MNP MNP MNP

c2G6 MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
C5 MNP MNP MNP MNP

CALLE 94

BICI MNP MNP MNP MNP
M| MNP | MNP | MNP | MNP
8 ToTAL | 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 51b CARRERA 51b
TOTAL | M [BICI[ C5 [ c4 | c3 [c26 [c2e] B | A TOTAL | A [ B [c2P[C2G| C3 [ ca | C5[BICI [ M [ TOTAL
MNP__|MNP| MNP MNP [MNP|MNP| MNP [ MNP [MNP|MNP|_10(3) CALLE 93 - CARRERA 51b 10(4) | MNP [MNP|MNP| MNP [MNP [MNP|MNP| MNP | MNP | MNP
0 cJoJoJloJoloJoJlolol 7 miércoles 20/03/2024 94 | 62| 7 [0 o0o]ofololo]1 81
1235 [188] 0 [ 0 | 0| 0] 0 |10]102[95] 8 Hora pico: 07:45 - 08:45 4 [40]0 0] o0 o0]o]o] o5 | s2
0 Jololololololololole@ 8 |o0loJlololoJlolololol] o
102 | 6 2 9(2)
A MNP | 166 | 748 | 97 A: AUTOS
B MNP 18 9 0 B:BUS
@ [cp [ M| o 10 0 C2p: C2-P
& 726 [ mne | o 0 0 €26:C26
< c3 MNP, 0 0 0 cs:c3
© c4 MNP 0 0 0 gg;cc;
Bfél xx 8 g g BICI BICICLETA
M MNP 1 184 15 M:MOTOS
TOTAL | MNP | 195 | 951 | 112

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
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En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 7, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedo6 distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (80%) para autos, (14.9%) para motos, (4.4%) bus y
el (0.6%) de camiones C2-P.

lHustracion 7 — Composicion vehicular de la Carrera 51B con Calle 93/94
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
3.3.2.2. Carrera51B con calle 90

En la llustracion 8 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 16:00 y 17:00 con 3084
vehiculos por hora.

llustracion 8 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 90
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 9 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 90, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se caracteriza
por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos corresponden a los
No. 1, 3,4, 5, 9(1) y 9(3), de acuerdo con la codificacion Rilsa.
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Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 2951 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 3,
con un total de 1641 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(3), con
tan solo 157 vehiculos realizandolo.

llustracion 9 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 90
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TOTAL | M [BICI| C5 | ca| c3|cC2G [c2P| B | A TOTAL | A | B [C2P|C2G| C3 ] ca | C5 [BICI | M | TOTAL
MNP _| MNP|MNP|MNP MNP [MNP| MNP |MNP|MNP|MNP| 10(3) CALLE 90 - CARRERA 51b 10(4) |MNP|[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP|MNP| MNP | MNP | MNP
[ 0loloflolol[oololol] 7 miércoles 20/03/2024 94 [0 |o0[o0o[oJo[o[o[o0]o 0
1641 [165] 0 | 0 [ 0 [0 [ 0 | 8 81 [1387] 3 Hora pico: 16:00 - 17:00 4 (33300000 0|8 | a5
157 |26 00 o o] o0 [0 [12[19]93 8 |olololololololo o] o
02 [ 6 2 9(2)
A MNP [ MNP | MNP [ MNP A: AUTOS
B MNP_| MNP [ MNP [ MNP B:BUS

C2P: C2-P

Cc2p MNP MNP MNP MNP
C2G: C2-G

c2G6 MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP

C3:C3

C4:C4

C5C5

BICI :BICICLETA
M:MOTOS

CALLE 90

ca MNP MNP MNP MNP
[of} MNP MNP MNP MNP
BICI MNP MNP MNP MNP
M MNP MNP MNP MNP
TOTAL MNP MNP MNP MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 10, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedé distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (81.8%) para autos, (14.4%) para motos, (3.5%) bus y
el (0.3%) de camiones C2-P.

llustracién 10 — Composicion vehicular de la Carrera 51B con Calle 90

m AUTOS

= BUS

uC2-P

uC2-G

nC3

uC4

% C5

BICICLETA
MOTOS

14%

@

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
3.3.2.3. Carrera51B con calle 87

En la lustracién 11 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 18:00 y 19:00 con
3661vehiculos por hora.
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Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.
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llustracion 11 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 87
4000

3500 ‘\‘_\_‘/4—’_‘—/’—/’—’,’
3000
2500

2000

VEH/H

1500
1000

500

0
17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00

—e—Series] 3146 3095 3045 3116 3198 3298 3464 3552 3661

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 12 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 87, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se caracteriza
por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos corresponden a los
No. 2, 3,4, 6,7,9(2) y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 3506 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 3,
con un total de 1897 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan solo 83 vehiculos realizandolo.

llustracion 12 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 87
MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP MNP MNP MNP

C2pr MNP MNP MNP MNP
c2G6 MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP

C5 MNP MNP MNP MNP

CALLE 87

BICI | MNP | MNP | MNP | MNP
M MNP_| MNP_| MNP | MNP
3 TOTAL_| 1001) | 9(1) 1 5
CARRERA 51b CARRERA 51b
TOTAL M [BICI| C5 | C4 | C3 | C2G |C2P B A TOTAL A B C2P|C2G | C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP |MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | MNP |MNP|MNP| 10(3) CALLE 87 - CARRERA 51b 10(4) [MNP|MNP|[MNP| MNP |[MNP|MNP|MNP| MNP | MNP MNP
445 | 65| 0 [0 [0 0] 0 |0 |37 [343] 7 martes 19/03/2024 94) [53] 0] o] olololo] o030 83
1897 [188] 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 |28 [1e81] 3 Hora pico: 18:00 - 19:00 4 [307] 0] o000 o]0 0es4]| 3n
0 [o0]lololoJloloJlololol9® 8 |olololololololo o] o
102 [ 6 2 9(2)
A MNP 16 501 83 A: AUTOS
B MNP 4 35 4 B:BUS
B C2P | MNP 0 4 0 C2p: C2P
] C2G | MNP 0 0 0 C26: €26
e c3 MNP 0 0 0 c3:C3
O [ ca [mwe] o 0 0 gg;g;
C5_| MNP | 0 0 o BICI BICICLETA
BICI | MNP | 0 0 0 MMOTOS
M MNP | 4 95 19 :
TOTAL | MNP | 124 | 435 | 106

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la lustracion
13, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedd distribuido el flujo
vehicular, dando como resultado (84.2%) para autos, (12.7%) para motos, (3.0%) bus y el
(0.1%) de camiones C2-P.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.
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llustracién 13 — Composicién vehicular de la Carrera 51B con Calle 87

13%

&

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.4.

Carrera 51B con calle 86

(@)

icontec

SC-CER W98
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= BUS

u C2-P

uC2-G

nC3

mC4
Ch
BICICLETA
MOTOS

En la lustracién 14 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 07:30 y 08:30 con 2922

vehiculos por hora.

llustracion 14 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 86

3500

3000

2500

2000

VEH/H

1500
1000
500
0
8:00:00 8:15:00 8:30:00 8:45:00 2:00:00 2:15:00 2:30:00 2:45:00 10:00:00
——Series| 1644 2760 2922 2868 2773 2129 1989 1922 1850

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 15 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 86, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se caracteriza
por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos corresponden a los

No. 1, 2, 3, 4, 9(1), 9(2), 9(3) y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 2741 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 3,
con un total de 1671 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan solo 76 vehiculos realizandolo.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.
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llustracién 15 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 86
MNP bl 186 [
A MNP 71 159 0
B MNP 0 0 0
C2pr MNP 0 0 0
c2G6 MNP 0 0 [}
3 c3 MNP 0 0 0
E u C4 | MNP | O o 0
F cs [ mne | 0O 0 0
(0] BICI MNP 0 0 0
& M MNP | 20 27 0
TOTAL | 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 51b CARRERA 51b
TOTAL M [BICI | C5 | C4 | C3|C2G|C2P| B A TOTAL A B |C2P|C2G| C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP | MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | MNP |MNP|MNP| 10(3) CALLE 186 - CARRERA 51b 10(4) |MNP|MNP|MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP MNP
(] 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 7 martes 19/03/2024 9(4) 61 0 0 0 0 4] [} [} 15 76
1671 218 | O 0 0 0 0 10 | 50 [1393 3 Hora pico: 07:30 - 08:30 4 1771 O 7 0 0 0 0 0 32 216
218 39 0 0 0 0 0 0 0 [179] 93) 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [']
10(2) 6 2 9(2)
A MNP 0 168 183 A: AUTOS
B MNP 0 0 0 B:BUS
B [cp [ M| o0 0 ] C2p: C2-P
w [c2e [ MW | o 0 0 Ei.ec';”";
2 c3 MNP 0 0 0 Caca
O ca MNP 0 0 0 CS:CS
5 MNP 0 0 0 BICI BICICLETA
BICI MNP 0 0 ] MMOTOS
M MNP 0 34 24 .
TOTAL MNP [ 202 2

08
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 16, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedo6 distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (83.4%) para autos, (14.3%) para motos, (1.7%) bus 'y
el (0.6%) de camiones C2-P.

llustracién 16 — Composicion vehicular de la Carrera 51B con Calle 86

u AUTOS

mBUS

uC2-P

nC2-G

nC3

mC4

e
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14%

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.5. Carrera51B con calle 85

En la lustracion 17 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 17:15 y 18:15 con 3075
vehiculos por hora.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
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llustracion 17 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 85
3150
3100
3050
3000 ot ™G

2950 - ™

2900 P \

2850 —

O ’,.—"’r(

2800 r—— \
2750

2700

2650
2600

VEH/H

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00
‘-@—Ser\'eﬂ 2785 2845 2883 2976 3072 3075 3049 2936 2773

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 18 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 85, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se caracteriza
por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos corresponden a los
No. 1, 3, 4, 5, 9(1) y 9(3), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 2690 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 1,
con un total de 1148 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 5, con
tan solo 57 vehiculos realizandolo.

lustracion 18 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 85

MNP | 142 | 1148 | 57
A MNP 91 907 57
B MNP 0 0 0
C2P MNP 0 7 0
C2G | MNP 0 0 0
9 c3 | MNP 0 0 0
- w ca_ | MNP 0 0 0
< cs MNP 0 0 0
o BICI MNP 0 0 0
[ MNP_| 51 234 0
TOTAL | 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 51b CARRERA 51b
TOTAL M [BICI| C5 | C4 | C3 | C2G | C2P B A TOTAL A B |C2P|C2G| C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP | MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| 10(3) CALLE 85 - CARRERA 51b 10(4) | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP MNP
[ 0 lolololol[ool]olo 7 martes 19/03/2024 94 |o0|ololololo]o]o]o 0
917 [279] 0 [ 0 | 0| 0] 0 | 5 |47 58] 3 Hora pico: 17:15- 18:15 4 |43 0]o0]o0]o]o o] o9 | 523
288 [ 32| 0 | 0|0 0] 0 [0l o0 [25] 9] 8 |ololololoJolololol o
10(2) 6 2 9(2)
A MNP MNP MNP MNP A: AUTOS
B MNP | MNP | MNP | MNP B:BUS

C2P | MNP | MNP | MNP | mnp | GZiC2P

©
b .
] C2G | MNP | MNP | MNP [ MNP g§§éscz—e
< C3 | MNP _| MNP | MNP | MNP e
o ca MNP_[ MNP | MNP | MNP e
T Y v e BICI BICICLETA

BICI MNP MNP MNP MNP
M MNP MNP MNP MNP
TOTAL MNP MNP MNP MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

M:MOTOS

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la lustracion
19, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedd distribuido el flujo
vehicular, dando como resultado (83.4%) para autos, (14.3%) para motos, (1.7%) bus y el
(0.6%) de camiones C2-P.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127. Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.
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llustracién 19 — Composicion vehicular de la Carrera 51B con Calle 85
2%,

/ 0%

lo—

- - B AUTOS
= BUS
22% nC2-P
uC2-G
mC3
uC4
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0% BICICLETA
T e = . MOTOS

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
3.3.2.6. Carrera51B con calle 84
Enla

Ilustracion 20 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion en el
periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 16:30 y 17:30 con 4205 vehiculos
por hora.

llustracion 20 — Volumen horario de la Carrera 51B con Calle 84
4300

4200
4100

4000

VEH/H

3900

3800

3700

3600

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00
—e—Series] 38392 4000 4205 4192 4034 3985 3254 4034 4096

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la Ilustracion 21 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 51B con Calle 84, la cual posee una geometria en cruz. La Carrera 51B se caracteriza
por tener un separador central, por lo cual los movimientos permitidos corresponden a los
No. 2, 3, 6, 7y 9(2), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 3947 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 3,

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.
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con un total de 1828 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(2), con
tan solo 173 vehiculos realizandolo.

lHustracion 21 — Esquema vehicular de la Carrera 51B con Calle 84

MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP | MNP | MNP | MNP
c2p MNP MNP MNP MNP
c26 MNP | MNP | MNP | MNP

3 [ c38 [ MNP [ MNP [ MNP | MNP
w [ ca | MNP | MNP | MNP | MNP
I 3 C5 | MNP | MNP | MNP | MNP
O BICI MNP MNP MNP MNP
M| MNP | MNP | MNP | MNP
s TotaL | 10(1) | () | 1 5
CARRERA 51b CARRERA 51b
TOTAL M |BICI| C5 | C4 | C3 | C2G | C2P B A TOTAL A B |C2P|C2G| C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP | MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| 10(3) CALLE 84 - CARRERA 51b 10(4) | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP MNP
472 36 0 0 0 o] 0 o] 0 436 7 jueves 21/03/2024 9(4) MNP [MNP|MNP | MNP | MNP | MNP|MNP| MNP | MNP MNP
1828 191 0 0 0 o] 0 2 23 |1612 5] Hora pico: 16:30 - 17:30 4 MNP [MNP |MNP| MNP | MNP|MNP|MNP| MNP | MNP MNP
0 0lolololol o lololols@ 8 | MNP|MNP[MNP| MNP [MNPMNP|MNP| MNP | MNP | MNP
102 | 6 2 | 92
A | MNP | 484 | 879 | 134 A: AUTOS
B MNP 7 55 0 B:BUS
S [ce [ M | 2 2 0 C2p:C2P
W [c6 [MP [ o 0 0 gg;c.gz—c
T [cs [mw ][ o 0 0 :
o c4 | MNP | 0 0 0 Eg;g;
Bf(; ng g g g BICI BICICLETA
M:MOTOS
M MNP 32 271 39
TOTAL | MNP | 525 | 1207 | 173

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 22, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como queddé distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (83.4%) para autos, (14.3%) para motos, (1.7%) bus y
el (0.6%) de camiones C2-P.

llustracién 22 — Composicién vehicular de la Carrera 51B con Calle 84
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.7. Carrera53con calle 94

En la

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
Sede Localidad Metropolitana: Cll 49 No. 8B sur - 15 Sede Prado: Cra 59 No. 76 - 59. Sede Plaza del Parque: Cll 99 No. 53 - 40, local 1.

WWW.BARRANQUILLA.GOV.CO



(@)

&3 Acaipia e BARRANQUILLA corec

150 goot

NIT: 8.9 0 102 01 & <)

S CER1NG0

llustracion 23 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion en el
periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 16:00 y 17:00 con 2996 vehiculos
por hora.

llustracion 23 — VVolumen horario de la Carrera 53 con Calle 94
3050
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2900

VEH/H
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2800
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2700

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00
——Series] 2996 2956 2941 2848 2827 2850 2823 2859 2883

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 24 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 53 con Calle 94, la cual posee una geometria en cruz. Los movimientos permitidos
corresponden a los No. 2, 4, 6 y 9(4), de acuerdo con la codificacién Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 2814 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 2,
con un total de 1564 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan sélo 48 vehiculos realizdndolo.

lustracion 24 — Esquema vehicular de la Carrera 53 con Calle 94
MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP MNP MNP MNP

Cc2p MNP MNP MNP MNP
N c2G6 MNP MNP MNP MNP
[ c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
C5 MNP MNP MNP MNP

CALLE 94

BICI MNP MNP MNP MNP
M MNP_| MNP_| MNP | MNP
8 TOTAL_| 101) | 9(1) 1 5
CARRERA 53 CARRERA 53
TOTAL | M [BICI| C5] c4 ] C3[C2G[C2P| B | A TOTAL | A | B [C2P|C2G| C3 ] C4 | C5 [BICI | M | TOTAL
MNP_| MNP|MNP|MNP MNP MNP | MNP [MNP|[MNP[MNP| 10(3) CALLE 94 - CARRERA 53 10(4) [MNP[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| MNP | MNP | MNP
MNP | MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | MNP |MNP | MNP 7 miércoles 11/03/2020 9(4) 27 0 0 | MNP |MNP|[MNP|MNP| MNP | 2] 48
MNP__[MNP|MNP|MNP|MNP [MNP| MNP | MNP|MNP|[MNP| 3 Hora pico: 16:00 - 17:00 4 [816] 18 | 5 |MNP|MNP[MNP|MNP|MNP| 149 | 988
MNP_| MNP|MNP|MNPMNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 9(3) 8 |MNP|MNP|MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| MNP | MNP | MNP
10(2) 3 2 9(2)
A MNP | 339 | 1444 | MNP A: AUTOS
B MNP 7 4 MNP (BSQBPUSCQ .
c2p MNP 0 0 MNP C2G:C2-G

Cc2G MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
[of] MNP MNP MNP MNP

BICI MNP MNP MNP MNP
M MNP 50 116 MNP

c3:C3

CALLE 94

C4.C4

C5.C5

BICI BICICLETA
M:MOTOS

TOTAL MNP 396 1564 MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
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En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 25, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedd distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (87.7%) para autos, (11.2%) para motos, (1.0%) bus 'y
el (0.2%) de camiones C2-P.

llustracion 25 — Composicién vehicular de la Carrera 53 con Calle 94

m AUTOS
mBUS
unC2-P
11% mC2-G
nC3
| e
G5
BICICLETA
MOTOS

oo
pRETC

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.8. Carrera 53 con calle 90

En la lustracién 26 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 17:30 y 18:30 con 1375
vehiculos por hora.

llustracion 26 — Volumen horario de la Carrera 53 con Calle 90

1400

1350

1300
=
T 1250
w
>

1200

1150

1100

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00

——Series| 1229 1197 1216 1248 1301 1342 1375 1372 1356

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 27 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 53 con Calle 90, la cual posee una geometria en cruz. Los movimientos permitidos
corresponden a los No. 1, 4, 8, 9(1) y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Sede Administrativa: Cra 54 No. 74 - 127, Sede Americano: Cra 38 No. 74 - 109. Sede Los Angeles: Cra 43 No. 35 - 38, local 65.
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Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 1402 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 4,
con un total de 863 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(1), con
tan sélo 23 vehiculos realizdndolo.

lHustracion 27 — Esquema vehicular de la Carrera 53 con Calle 90
23

MNP 248 MNP

A MNP 23 213 MNP
B MNP 0 13 MNP
Cc2p MNP 0 0 MNP

Cc2G6 MNP MNP MNP MNP

° c3 [ MNP | MNP | MNP | MNP
w c4 | MNP | MNP | MNP | MNP
. 2 Cc5 | MNP | MNP | MNP | MNP
O [TBICI | MNP | MNP_| MNP | MNP
i M MNP 0 22 | MNP
5 TOTAL_| 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 53 CARRERA 53
TOTAL | M [BICI| C5 | ca [ C3|cC2G[C2P| B | A TOTAL | A | B |C2P[C2G[ C3 [ Ca [ C5 [BICI | M | TOTAL
MNP__[MNP|MNP|MNP|MNP MNP | MNP | MNP [MNP|MNP| 10(3) CALLE 90 - CARRERA 53 10(4) |MNP|MNP|MNP| MNP [MNP|MNP|MNP| MNP | MNP | MNP
MNP_| MNP|MNP|MNP MNP MNP | MNP [MNP[MNP[MNP| 7 lunes 18/03/2024 9(4) | 34 [ 16 | 0 |MNP|MNP[MNP[MNP[MNP| 0 50
MNP_| MNP[MNP[MNP|[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 3 Hora pico: 17:30 - 18:30 4 |648]80 | 0 |MNP|MNP[MNP|MNP| MNP | 135 | 863
MNP_| MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP [MNP|MNP|MNP| 9(3) 8 158 | 0 | 0 |MNP|MNP|MNP[MNP[MNP| 33 | 191
10(2) 6 2 9(2)
A MNP [ MNP | MNP [ MNP A AUTOS
B MNP | MNP [ MNP [ MNP B:BUS
S [ c2p | MNP | MNP | MNP | MNP C2P: C2-P
W [[C26 [ MNP | MNP | MNP | MNP €26: €26
z c3 MNP | MNP _| MNP | MNP cs:c3
S [ MNP_| MNP | MNP | MNP ggj&“
Cc5 MNP MNP MNP MNP g
BICI | MNP | MNP | MNP | MNP ﬂ%gggmm
M MNP_| MNP _| MNP _| MNP :
TOTAL | MNP | MNP | MNP | MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracidn 28, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedo6 distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (78.3%) para autos, (13.8%) para motos y (7.9%) bus.

llustracién 28 — Composicion vehicular de la Carrera 53 con Calle 90

m AUTOS
mBUS
mC2-P

14% mC2G
uC3
uC4

0% C5
BICICLETA
MOTOS

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.9. Carrera53 con calle 87

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
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En la lustracion 29 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 17:45 y 18:45 con 1885
vehiculos por hora.

llustracion 29 — Volumen horario de la Carrera 53 con Calle 87

2000

1800

o k—’//—*’_—'__—’_\*
1400

1200

1000

800

600

400

200
0

VEH/H

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00
—o—Series| 1479 1542 1639 1717 1813 1844 1874 1885 1831

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 30 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 53 con Calle 87, la cual posee una geometria en cruz. Los movimientos permitidos
corresponden a los No. 2, 4, 6 y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 1945 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 4,
con un total de 1053 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan solo 48 vehiculos realizandolo.

llustracion 30 — Esquema vehicular de la Carrera 53 con Calle 87
MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP MNP MNP MNP
c2pr MNP MNP MNP MNP
c2G MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
{3 MNP MNP MNP MNP
BICI MNP MNP MNP MNP

CALLE 87

M| MNP | MNP | MNP | MNP
3 TotaL | 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 53 CARRERA 53
TOTAL M [BICI| C5| C4 | C3 | C2G |C2P B A TOTAL A B C2P|C2G | C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP MNP MNP MNP [MNP [MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 10(3) CALLE 87 - CARRERA 53 10(4) | MNP [MNP|MNP| MNP [MNP [MNP| MNP| MNP | MNP | MNP
MNP_| MNP [MNP[MNP [ MNP [MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 7 lunes 18/03/2024 9(4) | 29 | 0 | 0 [MNP|MNP[MNP[MNP|MNP| 19 | 48
MNP_| MNP [MNP[MNP[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 3 Hora pico: 17:45 - 18:45 4 885 48 | 2 |MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | 118 | 1053
MNP__| MNP MNP[MNPMNP MNP MNP [MNPMNPIMNP]9(3) 8 |MNP]MNP[MNP| MNP [MNP]MNP[MNP| MNP | MNP | MNP
102 | 6 2 9(2)
A | MNP | 390 | 249 | MNP |  AIAUTOS
B MNP | 75 0 MNP B:BUS
c? | MWP | O 6 | mnp C2p: C2P

C2G: C2-G
C3:C3

C4:C4

C5:C5

BICI BICICLETA
M:MOTOS

C2G6 MNP MNP MNP MNP

CALLE 87

c3 MNP MNP MNP MNP
ca MNP MNP MNP MNP
[of] MNP MNP MNP MNP
BICI MNP MNP MNP MNP

M MNP 43 21 MNP
TOTAL MNP 508 276 MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
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En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 31, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedd distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (82.4%) para autos, (10.7%) para motos, (6.5%) bus y
el (0.4%) de camiones C2-P.

llustracion 31 — Composicién vehicular de la Carrera 53 con Calle 87

m AUTOS
mBUS
mC2-P
11% nC2-G
mC3
nC4
C5
BICICLETA
MOTOS

oo
a%atisq

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.10. Carrera 53 con calle 85

En la lustracién 32 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 17:30 y 18:30 con 1341
vehiculos por hora.

llustracion 32 — Volumen horario de la Carrera 53 con Calle 85

1400

1350

1300
T 1250
T
w
> 1200

1150

1100

1050

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00

——Series| 1202 1170 1187 1218 1269 1309 1341 1338 1323

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 33 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 53 con Calle 85, la cual posee una geometria en cruz. Los movimientos permitidos
corresponden a los No. 1, 4, 8 y 9(1), de acuerdo con la codificacién Rilsa.

SECRETARIA DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
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Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 1372 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 4,
con un total de 863 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(1), con
tan sélo 23 vehiculos realizdndolo.

lHustracion 33 — Esquema vehicular de la Carrera 53 con Calle 85
23

MNP 248 MNP

A MNP 23 213 MNP
B MNP 0 13 MNP
Cc2p MNP 0 0 MNP

Cc2G6 MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
C5 MNP MNP MNP MNP

BICI MNP MNP MNP MNP

CALLE 85

i M MNP 0 22 | MNP
5 TOTAL_| 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 53 CARRERA 53
TOTAL | M [BICI| C5 | ca [ C3|cC2G[C2P| B | A TOTAL | A | B |C2P[C2G[ C3 [ Ca [ C5 [BICI | M | TOTAL
MNP__[MNP|MNP|MNP|MNP MNP | MNP | MNP [MNP|MNP| 10(3) CALLE 85 - CARRERA 53 10(4) |MNP|MNP|MNP| MNP [MNP|MNP|MNP| MNP | MNP | MNP
MNP_| MNP|MNP|MNP MNP MNP | MNP [MNP[MNP[MNP| 7 lunes 18/03/2024 9(4) | MNP[MNP|MNP| MNP [MNP[MNP|MNP| MNP | MNP | MNP
MNP_| MNP[MNP[MNP|[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 3 Hora pico: 17:30 - 18:30 4 |648]80 | 0 |MNP|MNP[MNP|MNP| MNP | 135 | 863
MNP_| MNP|MNP|MNP|MNP|MNP| MNP [MNP|MNP|MNP| 9(3) 8 158 | 16 | 0 |MNP|MNP|MNP[MNP|MNP| 33 | 207
10(2) 6 2 9(2)
A MNP [ MNP | MNP [ MNP A AUTOS
B MNP | MNP [ MNP [ MNP B:BUS

C2p_ | MNP | MNP | MNP | mnp | C2PiC2P

v
9 .
=} Cc2G MNP _| MNP_| MNP _| MNP g»G(I:SCZG
< C3 | MNP | MNP | MNP | MNP caca
8] ca MNP | MNP | MNP | MNP Cs:C5
c5 MNP _| MNP | MNP | MNP BICI :BICICLETA

BICI MNP MNP MNP MNP
M MNP MNP MNP MNP
TOTAL MNP MNP MNP MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

M:MOTOS

En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 34, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedo6 distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (77.7%) para autos, (14.2%) para motos y (8.1%) bus.

llustracién 34 — Composicion vehicular de la Carrera 53 con Calle 85

m AUTOS

mBUS

uC2-P
c2-G

uC3

uC4

% C5

BICICLETA
MOTOS

14%

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

3.3.2.11. Carrera 53 con calle 84
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En la lustracion 35 se observa la variacion del volumen horario vehicular de la interseccion
en el periodo de aforo, notandose el pico de vehiculos entre las 18:00 y 19:00 con 2512
vehiculos por hora.

llustracion 35 — Volumen horario de la Carrera 53 con Calle 84
2550

2500
2450

2400

VEH/H

2350

2300

2250

17:00:00 17:15:00 17:30:00 17:45:00 18:00:00 18:15:00 18:30:00 18:45:00 19:00:00
—o—Series| 2445 2399 2358 2365 2412 2450 2481 2507 2512

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Por otro lado, en la llustracion 36 se presenta el esquema vehicular de la interseccion de la
Carrera 53 con Calle 84, la cual posee una geometria en cruz. Los movimientos permitidos
corresponden a los No. 2, 4, 6 y 9(4), de acuerdo con la codificacion Rilsa.

Se evidencia que, durante la hora de maxima demanda del sistema se movilizan en la
interseccion 2357 vehiculos equivalentes, donde el movimiento mas realizado es el no. 2,
con un total de 1084 vehiculos, mientras que el menos ejecutado corresponde al no. 9(4), con
tan solo 195 vehiculos realizandolo.

lustracion 36 — Esquema vehicular de la Carrera 53 con Calle 84
MNP MNP MNP MNP
A MNP MNP MNP MNP
B MNP MNP MNP MNP
c2pr MNP MNP MNP MNP
Cc2G6 MNP MNP MNP MNP
c3 MNP MNP MNP MNP
c4 MNP MNP MNP MNP
{3 MNP MNP MNP MNP
BICI MNP MNP MNP MNP

CALLE 84

M| MNP | MNP | MNP | MNP
3 TotaL | 10(1) | 9(1) 1 5
CARRERA 53 CARRERA 53
TOTAL M [BICI| C5| C4 | C3 | C2G |C2P B A TOTAL A B C2P|C2G | C3 | C4 | C5 | BICI M TOTAL
MNP MNP MNP MNP [MNP [MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 10(3) CALLE 84 - CARRERA 53 10(4) | MNP [MNP|MNP| MNP [MNP [MNP| MNP| MNP | MNP | MNP
MNP_| MNP [MNP[MNP [ MNP [MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 7 lunes 18/03/2024 9(4) | 156] 0 | 0 [MNP|MNP|MNP[MNP|MNP| 39 | 195
MNP_| MNP [MNP[MNP[MNP[MNP| MNP [MNP[MNP[MNP| 3 Hora pico: 18:00 - 19:00 4 1839 | 56 | 0 |MNP|MNP|MNP|MNP| MNP | 142 | 1037
MNP__| MNP MNP[MNPMNP MNP MNP [MNPMNPIMNP]9(3) 8 | MNP]MNP[MNP| MNP [MNP]MNP[MNP| MNP | MNP | MNP
102 | 6 2 9(2)
A | MNP | 135 | 783 | MNP |  AIAUTOS
B MNP 0 64 | MNP B:BUS
3 C2P | MNP 0 0 MNP C2p: C2P
4 [[C26 [ MNP | MNP | MNP | MNP gg@c.gzzo
z Ca [ MNP | MNP [ MNP [ Mnp | 2

ca MNP MNP MNP MNP
[of] MNP MNP MNP MNP
BICI MNP MNP MNP MNP

M MNP 61 237 MNP
TOTAL MNP 196 1084 MNP

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

C5:C5
BICI BICICLETA
M:MOTOS
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En cuanto a la particion modal del volumen aforado, la cual se ve representada en la
llustracion 37, se puede evidenciar porcentualmente la forma en como quedd distribuido el
flujo vehicular, dando como resultado (76.2%) para autos, (19.1%) para motos y (4.8%) bus.

llustracion 37 — Composicion vehicular de la Carrera 53 con Calle 84

m AUTOS
mBUS
mC2-P
nC2-G
mC3
nC4
C5
0% BICICLETA
MOTOS

19%

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
3.4. Operacion del transporte publico

Sobre el area de influencia se identificaron un total de dos (2) rutas de transporte publico
colectivo que utilizan la calzada norte de la Carrera 51B en el sentido de circulacion Este —
Oeste, las cuales se muestran en la siguiente lista:

e Ruta All operada por Transdiaz
e Ruta B13 operada por Sodetrans

llustracion 38 — Rutas de transporte publico colectivo en el &rea de influencia
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4. IMPLICACIONES DE LA MEDIDA

En el presente capitulo se detalla la intervencion a realizar, en este caso el contraflujo en la carrera
51B entre calles 84 y 93/94, y la implicacion que esta tiene en términos de ordenamiento del
transito en el sector.

4.1. Descripcion de la medida

La calzada norte de la Carrera 51B entre Calles 94 y 92, pasara de tener sentido Unico de
circulacion oriente — occidente, a DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION (oriente- occidente;
occidente - oriente), es decir la Carrera 51B entre dichas calles, quedaré con tres (3) carriles
ingresando a Barranquilla'y uno (1) hacia Puerto Colombia. Mientras que, la calzada norte de la
Carrera 51B entre Calles 92 y 84, cambian de sentido de circulacion de occidente a oriente, es
decir que los cuatro (4) carriles quedaran en sentido desde Puerto Colombia hacia el Centro de
Barranquilla. Esto se evidencia en la llustracion 39.

llustracién 39 — Situacion propuesta con contraflujo
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Fuente: Secretaria Distrital de T
Es importante indicar que el contraflujo s6lo se implementaria de Lunes a S&bado en el

horario de las 7:00 am a las 7:00 pm.

4.2. Area de influencia
Considerando los efectos que el contraflujo puede generar sobre las vias adyacentes por la
reasignacion de flujos, se identifica un area de influencia que estd comprendida entre las

carreras 51B y 53 entre las calles 84 y 93/94.
A continuacion, se presenta la zona de impacto directo del contraflujo:
influencia del contraflujo
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial con Google Earth (2024)
4.3. Desvios para el transporte publico

La medida implementada genera un desvio para las dos rutas de transporte publico
identificadas que circulan por la calzada norte en sentido Oriente-Occidente.

La ruta alterna propuesta para los buses es la carrera 53, donde podran continuar su recorrido
hacia el norte del Distrito.

cion 41 — Desvio
1 DeSvI0

el transporte publico colectivo

Layenda
5 A11-4115
& B134128
&> Ruta atena para TPC

Fuet. Secretaria Distrital de Transito y
4.4. Rutas alternas para particulares

La implementacién de la medida genera la necesidad de proporcionar las siguientes rutas
alternas para los vehiculos particulares:

e Los conductores que circulen sobre la Carrera 51B en sentido oriente — occidente
(hacia Puerto Colombia), tomaran la Carrera 53 hasta la Calle 92 o la Calle 98, donde
giraran a la izquierda para retomar la Carrera 51B.

e Los conductores que circulen sobre las Calles 90, 86 y 85 en sentido norte - sur (desde
el sector de Riomar hacia el sector de la Carrera 46) a la altura de la Carrera 51B,
seguiran derecho o giraran a la izquierda dependiendo de sus recorridos.

e Los conductores que circulen sobre las Calles 86 y 87, en sentido sur — norte (desde
el sector de la Carrera 46 hacia el sector de Riomar) a la altura de la Carrera 51B,
seguiran derecho o giraran a la derecha.
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e Los conductores que circulen en el sector de Buenavista a la altura de la Carrera 52
con Calle 98 y quieran tomar el contraflujo de la 51B hacia la calle 84, pueden seguir
por la carrera 52 hasta la calle 92 donde giran a la derecha hasta la carrera 51B y se
incorporan al contraflujo.

llustracién 42 — Desvio para vehiculos particulares
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Fuente: Secretaria Distrital de Tréansito y/-Seguridad Vial con OSM (2024)

4.5. Sefalizacion

La medida del contraflujo trae consigo la necesidad de implementar y actualizar la
sefializacion y demarcacion, con el fin de orientar a los usuarios de la via y evitar confusiones
y posibles conflictos adicionales.

En la llustracion 43 se presenta la vista en planta de la sefializacion a instalar, en la cual se
destacan las canalizaciones de los flujos, en especial, el tramo de la carrera 51B entre las
calles 92 y 94. Se prevé de igual manera, la dotacion con dispositivos de piso con el fin de
reforzar la demarcacion.

llustracion 43 — Sefializacion propuesta para el contraflujo
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

5. EVALUACION DEL TRANSITO SIN Y CON INTERVENCION

En el presente capitulo se detallan los resultados de la evaluacion técnica del contraflujo,
mediante la comparacion de escenarios sin intervencidn y con intervencion, usando técnicas
de simulacion de transito.

5.1. Laboratorio vial

El proyecto de contraflujo en la Carrera 51B entre las calles 84 y 94 surge como una medida
de gestion del transito que busca mejorar los indicadores de movilidad de una de las vias
arterias mas importantes del Distrito. Por lo cual, se hizo necesario realizar laboratorio vial,
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el cual tiene como objetivo recopilar informacion primaria para realizar la evaluacion de la
efectividad de la medida y analizar el impacto que tendria sobre el sistema de movilidad
alrededor del corredor vial.

llustracién 44 — Movimientos permitidos en el corredor de la carrera 51B sin y con el contraflujo
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Con lo observado en la realizacién del laboratorio, se concluye la medida ha aumentado la
capacidad vial del corredor, disminuyendo los tiempos de viajes y mejorando la percepcion
de los usuarios. Sin embargo, adicionalmente se realizaron aforos vehiculares con la
implementacion de la medida y un estudio de tiempos de viaje, para cuantificar el impacto
del contraflujo.

5.2. Simulacion del transito

La evaluacion se realizo a partir del programa Aimsun 8.0.8 para la modelacion de la malla
vehicular y entorno, el cual reporta valores bajo parametros, como demoras, colas, capacidad,
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longitudes de cola para evaluar los niveles de servicios, que a su vez embozan la operacion
del sistema.

Para este tipo de modelacion se puede estudiar en tres niveles de analisis de la simulacion.
En primer lugar, se evalta la macro simulacién, que consiste en determinar los patrones de
viajes de la poblacion, seguido de los otros dos niveles que corresponden a la meso y micro
simulacion de las redes de transito vehicular que permite evaluar las condiciones de
operacion de la red vial actual y futura.

Las técnicas de simulacion consideran 3 niveles de analisis. El primer nivel corresponde a la
macro simulacién, que consiste en establecer los patrones de viajes de una poblacion,
mediante la asignacion de una matriz de origen y destino a los modos y rutas disponibles. El
segundo y tercer nivel corresponden a la meso y micro simulacion de redes de transito
vehicular, las cuales permiten evaluar las condiciones de operacion de la red vial actuales y
futuras.

5.2.1. Niveles de servicio

Es importante tener en cuenta que, para el analisis de los niveles de servicio ofrecidos en los
puntos estudiados de la zona de influencia se utiliza el “Highway Capacity Manual” para su
clasificacion, el cual establece seis categorias que van desde la A hasta la F como se muestra
a continuacion:

Tabla 2 — Niveles de servicio para intersecciones de prioridad y semaforizadas

Nivel de Demoras (s/veh)
servicio | ntersecciones de prioridad | Intersecciones semaforizadas
A 0-10 <10
B >10-15 >10-20
C >15-25 >25-35
D >25-35 >35-55
E >35-50 >55-80
F >50 >80

Fuente: TRANSPORTATION RESEARCH BOARD OF THE NATIONAL ACADEMIES (2012)

Basandose en la informacion recogida en la fase de recoleccion de datos, se obtiene que la
hora de maxima demanda del area de influencia se da entre las 17:30 y las 18:30 horas. Este
volumen es el empleado para la realizar la asignacion de volimenes.

5.3. Simulacion de transito en la situacién actual

Dado que dentro del area de influencia del proyecto se incluyé la carrera 53, al ser la via que
funciona como desvio por la implementacion del contraflujo, en esta seccion del estudio se
presentan los resultados de las modelaciones de las intersecciones mas relevantes con el fin de
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evaluar el impacto de la medida a nivel de movilidad. En la llustracion 45, se presentan las
intersecciones seleccionadas para el andlisis:

Leyenda
+ Puntos dez analisis

B

E Ny’ gt o & v .'
Fuente: Secretaria Distrita

0,

| de Transito y egldad Vial (2024)

Asi las cosas, los resultados de la simulacion de transito sin el contraflujo se presentan en la
Tabla 3, Tabla 4, Tabla 5, Tabla 6, Tabla 7, Tabla 8, Tabla 9 y Tabla 10.

Tabla 3 — Resultados de la Calle 94 x Carrera 51B — Situacién actual

Cola Maxima - TDlgrrEg(r)ad-e Velocidad - Nivel de
Interseccién Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 2 28 69,37 7,71 F
Cl94xCrs51B FLUJO 3 29 86,76 14,08 F
FLUJO 4 4 5,08 37,16 B
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 4 — Resultados de la Calle 94 x Carrera 53 — Situacion actual
i Tiempo de .
o Cola Méaxima - Demora - Velocidad - Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -~
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 2 15 28,93 33,24 D
Cl94 x Cr 53
FLUJO 4 19 22,56 14,56 C

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Tabla 5 — Resultados de la Calle 90 x Carrera 51B — Situacién actual
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Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
L Lo . Demora - . Nivel de
Interseccion Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 1 53 194,88 4,08 F
Cl90x Cr51B FLUJO 3 57 276,50 59
FLUJO 4 10 40,00 12,51 D
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 6 — Resultados de la Calle 90 x Carrera 53 — Situacién actual
fo: Tiempo de .
o Cola Maxima - Demora - Velocidad - Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 1 4 2,43 36,78
Cl90x Cr 53
FLUJO 4 1 0,81 36,60 A
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 7 — Resultados de la Calle 85 x Carrera 51B — Situacion actual
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
., . . Demora - . Nivel de
Interseccion Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 1 18 132,80 2,48 F
Cl85x Cr51B FLUJO 3 3 20,73 16,16 C
FLUJO 4 6 14,80 25,50 B
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 8 — Resultados de la Calle 85 x Carrera 53 — Situacién actual
o Tiempo de .
o Cola Maxima - Demora - Velocidad - Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 1 18 134,89 5,37 F
Cl 85xCr53
FLUJO 4 16 42,60 8,32 E
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 9 — Resultados de la Calle 84 x Carrera 51B — Situacion actual
Cola Maxima- | HEMPOde |\ cidad - .
. X Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 2 10 43,55 9,65 E
Cl 84 x Cr51B
FLUJO 3 8 36,89 12,66 D

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Tabla 10 — Resultados de la Calle 84 x Carrera 53 — Situacioén actual
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Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
L . Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 2 6 26,37 13,71 D
Cl84xCr53
FLUJO 4 18 64,45 5,61 F

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Tabla 11 — Resultados de la Calle 94 x Carrera 51B — Con contraflujo

Por otro lado, los resultados de la simulacién de transito con el contraflujo se presentan en la
Tabla 11, Tabla 12, Tabla 13, Tabla 14, Tabla 15, Tabla 16, Tabla 17 y Tabla 18.

Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
., . . Demora - . Nivel de
Interseccion Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 2 27 70,36 7,47 F
Cl94xCrs51B FLUJO 3 11 17,12 25,84 C
FLUJO 4 7 18,71 26,91 C
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 12 — Resultados de la Calle 94 x Carrera 53 — Con contraflujo
Cola Méaxima - Tiempo de Velocidad - .
. . Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car .
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 2 13 28,16 34,29 D
Cl94 x Cr53
FLUJO 4 15 21,70 15,20 C
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 13 — Resultados de la Calle 90 x Carrera 51B — Con contraflujo
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
., - . Demora - . Nivel de
Interseccion Movimiento Media - Car . Media - Car .
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 1 14 24,13 25,48 C
Cl90x Cr51B
FLUJO 3 4 22,09 18,06 C
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 14 — Resultados de la Calle 90 x Carrera 53 — Con contraflujo
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
. . Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 1 4 2,79 36,24 A
Cl90x Cr53
FLUJO 4 1 0,89 36,17 A

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Tabla 15 — Resultados de la Calle 85 x Carrera 51B — Con contraflujo
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Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
L - . Demora - . Nivel de
Interseccion Movimiento Media - Car . Media - Car -
Media - Car Servicio
(veh) (km/h)
(sec)
FLUJO 1 11 34,47 7,97 D
Cl85xCr51B
FLUJO 3 1 1,16 38,46 A
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 16 — Resultados de la Calle 85 x Carrera 53 — Con contraflujo
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
- . Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 1 18 63,85 6,94 F
Cl 85xCr53
FLUJO 4 19 45,34 7,19 E
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 17 — Resultados de la Calle 84 x Carrera 51B — Con contraflujo
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
i ) Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 2 2 7,24 29,78 B
Cl84xCrb51B
FLUJO 3 4 7,22 36,27 B
Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Tabla 18 — Resultados de la Calle 84 x Carrera 53 — Con contraflujo
Cola Méxima - Tiempo de Velocidad - .
- . Demora - . Nivel de
Movimiento Media - Car . Media - Car -
(veh) Media - Car (km/h) Servicio
(sec)
FLUJO 2 8 26,12 13,96 D
Cl 84 xCr53
FLUJO 4 18 78,76 4,59 F

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

A partir de los resultados de la modelacion de transito, es posible observar en la situacion
actual, las colas maximas en las intersecciones no superan los 57 vehiculos y se presentan
los mayores valores en el acceso occidental de la carrera 51B a la altura de la calle 90, la cual
es la que maneja los mayores volumenes vehiculares. En el mismo acceso se obtuvo el mayor
tiempo de demora promedio (s/veh) con un valor de 276,6 segundos, dando como resultado
un nivel de servicio F sobre el acceso occidental de la mencionada interseccion.

Asimismo, se advierte que actualmente, tanto el corredor de la carrera 51B como el corredor
de la carrera 53, en su mayoria se encuentran con niveles de servicio promedios y
congestionados, dado a la gran demanda vehicular que opera en ellos, y por brindar gran

conectividad a los usuarios.
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Tabla 19 — Comparacidn de resultados de la situacion actual y con la medida

SITUACION ACTUAL CON CONTRAFLUJO
Interseccion Movimiento vae! (_je Movimiento vae! (_ie
Servicio Servicio
FLUJO 2 F FLUJO 2 F
Cl94 x Cr51B FLUJO 3 F FLUJO 3 C
FLUJO 4 B FLUJO 4 C
FLUJO 2 D FLUJO 2 D
Cl94 xCr53
FLUJO 4 C FLUJO 4 C
FLUJO 1 F FLUJO 1 C
Cl90x Cr51B FLUJO 3 F FLUJO 3 C
FLUJO 4 D
FLUJO 1 A FLUJO 1 A
Cl90x Cr53
FLUJO 4 A FLUJO 4 A
FLUJO 1 F FLUJO 1 D
Cl85x Cr51B FLUJO 3 C FLUJO 3 A
FLUJO 4 B
FLUJO 1 F FLUJO 1 F
Cl 85x Cr 53
FLUJO 4 E FLUJO 4 E
FLUJO 2 E FLUJO 2 B
Cl84 x Cr51B
FLUJO 3 D FLUJO 3 B
FLUJO 2 D FLUJO 2 D
Cl84xCr53
FLUJO 4 F FLUJO 4 F

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Al momento de comparar los resultados sin cambio y con cambio de sentido, en la Tabla 19
se evidencia un leve aumento de los niveles de servicio en las intersecciones sobre la carrera
51B, por ejemplo: en la calle 94 con carrera 51B dicho indicador pasa de F a B con la medida;
en la calle 90 con carrera 51B se pasa de niveles F a B con la medida; en la calle 85 con
carrera 51B se presenta un aumento de Fy C a D y A con la medida, respectivamente; y por
ultimo en la calle 84 con carrera 51B dicho indicador pasa de E y D a B. Asimismo, quedd
en evidencia que para las intersecciones estudiadas sobre la carrera 53, la implementacién
del contraflujo y el nimero de vehiculos adicionales que toman dicha ruta como parte del
desvio, no impacta en los niveles de servicio obtenidos, ya que se mantienen iguales que en
la situacion actual.

5.4. Estudio de tiempos de viajes

De manera complementaria, se llevo a cabo un estudio de tiempos de viaje, el cual tiene como
objetivo realizar una comparacion entre el tiempo gastado por los usuarios sin y con el
contraflujo de la carrera 51B. Para esto, se tomaron los tiempos de viaje y la distancia
recorrida por el vehiculo durante el laboratorio y sin el contraflujo.
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Se estudio el corredor que comprende la carrera 51B entre calles 106 y 84, con el fin de captar
la influencia de la aplicacion de la medida a lo largo del tramo vial con la seccion transversal
de doble calzada. Las mediciones se realizaron en tres jornadas diferentes: mafiana, medio
dia y tarde, para estudiar el impacto de la medida a lo largo del dia. A continuacién, se
presentan los resultados obtenidos:

llustracién 46 — Estudio de velocidad tramo Carrera 51B entre calles 106 y 84 — Jornada mafiana
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OBSERVACIONES:

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

llustracién 47 — Estudio de velocidad tramo Carrera 51B entre calles 106 y 84 — Jornada medio dia
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

llustracién 48 — Estudio de velocidad tramo Carrera 51B entre calles 106 y 84 — Jornada tarde
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Asimismo, con la informacion recolectada se estimaron las variables de

tiempo de viaje,

tiempo de espera, nimero de paradas, velocidad de viaje y velocidad de marcha. Se
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analizaron los resultados promedio, obteniendo asi los indicadores presentados en la Tabla

20.
Tabla 20 — Resultados del estudio de tiempos de viaje con y sin contraflujo — Carrera 51B
Variable S.A Contraflujo

Tiempo de viaje del corredor (s) 752 462
Tiempo de espera del corredor (s) 381 178
NUmero de paradas del corredor (Unidad) 8 4

Velocidad de viaje del corredor (km/h) 11 18
Velocidad de marcha del corredor (km/h) 22 29

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Con dichos resultados, se realizaron comparaciones para cuantificar los beneficios obtenidos
debido a la aplicacion de la medida, tal y como se presenta en la Tabla 21, donde se calculan
los cambios presentados en el tiempo de viaje, tiempo de espera, paradas en el corredor,
velocidad de viaje y velocidad de marcha.

Tabla 21 — Comparacién de los resultados del estudio de tiempos de viaje con y sin contraflujo —

Carrera 51B
Variable S.A | Contraflujo Ahorros Cambios
Tiempo de viaje del corredor (min) 12,5 7,7 4,8 min -38,6%
Tiempo de espera del corredor (min) 6,4 3,0 3,4 min -53,3%
Numero de paradas del corredor (Unidad) 8 4 4,0 Unidad -50,0%
Velocidad de viaje del corredor (km/h) 11 18 -7,0 | km/h 63,6%
Velocidad de marcha del corredor (km/h) 22 29 -7,0 km/h 31,8%

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Con los resultados obtenidos se aprecia la reduccion de la congestion y menores tiempos de
viaje en el corredor, donde a través de la toma de informacion, se evidenci6 una reduccion
del 38.6% y 53.3% de los tiempos de viaje y espera en el corredor, respectivamente; pasando
de 12.5 minutos a 7.7 minutos de tiempo de viaje, y reduciendo en 3.4 minutos el tiempo de
espera. Asi como también se ha evidenciado el aumento de la velocidad de viaje del corredor
en un 63.6%, pasando de 11km/h a 18 km/h en promedio, promoviendo la optimizacion de
la infraestructura existente.

De igual forma se tomo informacion en el corredor que compre la carrera 53 entre calles 106
y 84, con el fin de captar la influencia de la aplicacion de la medida en la via alterna. Asi
como se realizé para la carrera 51B, las mediciones se realizaron en tres jornadas diferentes:
mafana, medio dia y tarde, para estudiar el impacto de la medida a lo largo del dia. A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos:

llustracion 49 — Estudio de velocidad tramo Carrera 53 entre calles 106 y 84 — Jornada mafiana
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

llustracién 50 — Estudio de velocidad tramo Carrera 53 entre calles 106 y 84 — Jornada medio dia
T O

Resuimon comparacion de parkmetios

s

T -n
13aws
Canecato Rarmnmits
STUA00N G
a0, [
1M F WA DEL COMEDOR 55| B )
0 " "
N 2
o o » "
COSREC0R seew P Y
SITUACION INICIAL Y FINAL DE LOS TEMPOS DE VIAJE
CARRERA 53 { CL 84 - CL 106)
ORIENTE - COCIDENTE - PLAN MEDIO DA
w0 — x
e e =22
B8 - S (| .
j—
s | =
8| | [ | A e T
gl
§ /
> we
8
2
é 7
z =
F A
e |
- 1
- o
- o
B nl
o194 +—+ @ ——f—+—+ >+ ¢—————————+—++ -+
t 2 3 3 ] ]
4 ¢ g . 3 d
R i3 & iox
A G i SO S A B B T T —

Langhug def Commdoe (m)

opsmERECONES.

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

llustracién 51 — Estudio de velocidad tramo Carrera 53 entre calles 106 y 84 — Jornada tarde
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Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)
Con la informacion recolectada se estimaron las variables de tiempo de viaje, tiempo de
espera, numero de paradas, velocidad de viaje y velocidad de marcha. Se analizaron los
resultados promedio, obteniendo asi los indicadores presentados en la Tabla 22.

Tabla 22 — Resultados del estudio de tiempos de viaje con y sin contraflujo — Carrera 53

Variable S.A | Contraflujo
Tiempo de viaje del corredor (s) 531 732
Tiempo de espera del corredor (s) 170 321
NUmero de paradas del corredor (Unidad) 4 8
Velocidad de viaje del corredor (km/h) 16 12
Velocidad de marcha del corredor (km/h) 24 21

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Con dichos resultados, se realizaron comparaciones para cuantificar los beneficios obtenidos
debido a la aplicacion de la medida, tal y como se presenta en la Tabla 23, donde se calculan
los cambios presentados en el tiempo de viaje, tiempo de espera, paradas en el corredor,
velocidad de viaje y velocidad de marcha.

Tabla 23 — Comparacion de los resultados del estudio de tiempos de viaje con y sin contraflujo —

Carrera 53
Variable S.A | Contraflujo Ahorros Cambios
Tiempo de viaje del corredor (min) 8,9 12,2 -3,4 | min 37,9%
Tiempo de espera del corredor (min) 2,8 54 -2,5 | min 88,8%
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Nimero de paradas del corredor (Unidad) 4 8 -4,0 | Unidad 100,0%
Velocidad de viaje del corredor (km/h) 16 12 4,0 | km/h -25,0%
Velocidad de marcha del corredor (km/h) 24 21 3,0 | km/h -12,5%

Fuente: Secretaria Distrital de Transito y Seguridad Vial (2024)

Con los resultados obtenidos se aprecia el impacto de la demanda adicional que el contraflujo
le carga a la Carrera 53, aumentando los tiempos de viaje en el corredor, obteniendo un
incremento del 37.9% y 88.8% de los tiempos de viaje y espera en el corredor,
respectivamente; pasando de 8.9 minutos a 12.2 minutos de tiempo de viaje, y aumentando
en 2.5 minutos el tiempo de espera. Asi como también se ha evidenciado la disminucion de
la velocidad de viaje del corredor en un 25%, pasando de 16 km/h a 12 km/h en promedio.

Los resultados obtenidos son consecuentes a las implicaciones esperadas de la medida, ya
que el corredor de la Carrera 53 esta recibiendo la demanda de los vehiculos que circulaban
en sentido Oriente — Occidente sobre la Carrera 51B, aumentando asi los tiempos de viaje y
de espera sobre ésta, junto con la disminucion de las velocidades. Sin embargo, como ya se
evidencio con la modelacion realizada, la medida del contraflujo genera grandes ahorros
sobre la Carrera 51B, y su afectacion al corredor alterno (Carrera 53) es aceptable y no
disminuye considerablemente los indicadores de transito que se emplean para evaluar el
desempefio de la red, haciendo que sea viable técnicamente implementar la medida.
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6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En el presente informe, se evalu6 la implementacién de un contraflujo sobre la calzada norte
de la Carrera 51B entre Calles 94 y 84 mediante técnicas de la ingenieria de transito,
comparando la situacion actual versus la situacion con la medida, y usando como criterios
los tiempos de viaje, demoras promedio, longitud de cola, niveles de servicio y la seguridad
vial.

En los resultados de la simulacién de transito, entre la simulacion sin el cambio de sentido y
con el contraflujo no se encuentran diferencias significativas en términos de colas, demoras
y niveles de servicio para el corredor de la carrera 53, mientras que si se evidencia una mejora
con la medida para la carrera 51B. Se advierte un aumento de los niveles de servicio en las
intersecciones sobre la carrera 51B, por ejemplo: en la calle 94 con carrera 51B dicho
indicador pasa de F a B con la medida; en la calle 90 con carrera 51B se pasa de niveles F a
B con la medida; en la calle 85 con carrera 51B se presenta un aumentode Fy CaDy A con
la medida, respectivamente; y por ultimo en la calle 84 con carrera 51B dicho indicador pasa
deEyDaB.

A través de la toma de informacidn con el estudio de los tiempos de viaje, se evidencidé que
sobre la Carrera 51B se generd una reduccion del 38.6% y 53.3% de los tiempos de viaje y
espera en el corredor, respectivamente. Asi como también se ha evidenciado el aumento de
la velocidad de viaje del corredor en un 63.6%, pasando de 11km/h a 18 km/h en promedio.
Mientras que, aunque en la Carrera 53 los indicadores de tiempos de viaje y espera
aumentaron, la afectacion generada por la demanda adicional sobre este corredor es
aceptable, y no disminuye considerablemente los indicadores de transito que se emplean para
evaluar el desempefio de la red.

Asi, del andlisis realizado a lo largo de informe y los resultados obtenidos a partir de la
simulacion del transito, se observa que es técnicamente viable implementar el contraflujo
sobre la calzada norte de la Carrera 51B entre Calles 94 y 84 de lunes a sabado en el horario
de 7:00 AM a 7:00 PM, con el fin de la reduccion de la congestion, menores tiempos de viaje
en el corredor, y promoviendo la optimizacién de la infraestructura existente.
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